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1- INTRODUCAO

Este projeto de pesquisa é um dos requisitos exigidos para a conclusao do curso
de Bacharelado em Humanidades na Universidade da Integracdo Internacional da
Lusofonia Afro-Brasileira — UNILAB, Campus do Malés, Sdo Francisco do Conde,
Bahia.

Essa proposta de estudo pretende examinar o espaco urbano da metrépole baiana
(Salvador) no que concerne pensar o direito a cidade e a mobilidade através da perspectiva
da mulher negra, perfilando reflexGes interseccionais de classe, raca e género. Buscarei
compreender quais delimitagOes espaciais a cidade impde para admitir a presenca da
mulher negra neste espaco. E através dessas analises, pretendo refletir sobre
possibilidades da utilizacdo da bicicleta quanto modal de transporte ativo, com
capacidade de gerar autonomia de acesso a cidade entre outros beneficios que este meio
de transporte pode proporcionar.

Ao longo da historia da constru¢do da nagdo brasileira a segregacdo espacial
sempre se fez presente, haja vista que o processo de colonizacao e escravizacdo tanto da
exploracdo mdo de obra indigena, quanto da exploracdo méo de obra negro-africana
construiu a duras penas os territorios brasileiros, também explorados pelos colonizadores
europeus.

A escravidao negro-africana deixou marcas que refletem até hoje na realidade
da populacdo negra no pais. Antes mesmo da abolicdo da escravatura os africanos e
afrodescendentes ja comecavam a ocupar 0s centros urbanos, quando ndo eram negros
libertos eram escravos de ganho e ali trabalhavam exercendo atividades diversas, de
venda de produtos a prestacdo de servicos. Nesses espacos muitos africanos e
afrodescendentes libertos ou ndo, também moravam e se faziam presentes
cotidianamente® .
Apos a abolicdo de 1888, com o grande contingente de negros libertos migrando

para 0s centros urbanos, a elite politica eurodescendente, logo buscou criar mecanismo

1 Uma explicacdo detalhada das diferentes ocupacdes desempenhadas pelos escravizados e em
particular sobre os escravos ao ganho pode ser encontrada em Genestra, Cinthia. A atuagdo dos escravos
de ganho na organizagdo da cidade do Rio de Janeiro durante o século XIX. Para entender a histéria, Ano
2, Volume jan., Série 11/01, 2011, p.01-11. Disponivel em
http://fabiopestanaramos.blogspot.com/2011/01/atuacao-dos-escravos-de-ganho-na.html acesso em

22/10/2018.
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de reforma urbanistica, qual carregava consigo um projeto de higienizacéo da populagéo
negra que consistia num processo de branqueamento a partir da miscigenacdo forcada,
na recepcao da imigracdo de novos europeus, na auséncia de subsidio para 0s negros
libertos, com vistas a expurgacdo da populacdo negra dos espacos urbanos, lancando

assim os afrodescendentes a propria sorte e, dentro de um pais estruturalmente racista:

A elite brasileira ndo introduziu novos conceitos e praticas sociais em relagao
ao ‘destino’ da populagdo afrodescendente que permeassem uma integragdo
social e econdmica como também ndo permitiu que os africanos e
afrodescendentes trilhassem seus proprios destinos (RAMOS, 2007, P.113).

Essa populacdo racialmente segregada foi obrigada a ocupar as periferias,
quilombos, loteamentos, zonas rurais e outros territorios isolados. A negacdo dos
territorios negros no Brasil comunga com o sistema racista e capitalista de limpeza étnica
e subalternizacdo e, consequentemente, exploracdo da mao de obra dos entes.

Considerando que o urbanismo brasileiro é consolidado a partir de uma
consonancia com as ideias europeias de urbanizacdo, quais haviam rigorosos embates
contra os territdrios negros ja consolidados, as cidades brasileiras se desenharam a partir
desta perspectiva (ROLNIK, 1989). E é essa estrutura que configura a engrenagem de
manutencdo de um sistema de apagamento historico e segregacionista que permite a
existéncia de um amplo quantitativo de auséncias de subsidios a populacdo
afrodescendente, no qual Estado brasileiro anula gradativamente a existéncia do
individuo negro na constituicdo dos espacos urbanos.

O impacto do urbanismo demolidor?> na vida da populacio afrodescendente
limitou drasticamente 0 acesso dos mesmos aos espacgos urbanizados no decorrer do
processo abolicionista e continuou nas décadas pos-abolicdo. As pequenas possibilidades
de acesso, por sua vez, eram determinadas pelas demandas de trabalho, no qual

proporcionalmente eram realizados também pelas mulheres negras, requisitadas

2 Entre préticas urbanisticas de carater destruidor e reformista ocorridas em Salvador,
os engenheiros de urbanismos chegaram com ordem de demolir o passado, dissipando os
casarios e os monumentos, o engenheiro Theodoro Sampaio se diferenciava dos demais pela
sua formacgado de historiador levando as particularidades do meio social (FERNANDES, SAMPAIO
E GOMES, 2005, apud RAMOS, 2007).
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principalmente para servicos domésticos nas casas da elite branca, além de atuarem na
venda de alimentos e realizarem outros servigos para sobreviver.
Conforme Bernardo (1998, p.112)

Se, de um lado, tradicionalmente, na Africa, as mulheres ja apresentavam uma
independéncia, de outro, a escraviddo brasileira vai propiciar outro
desdobramento, assim; ao serem alforriadas antes que os homens, essas
mulheres encontraram melhores condicGes de trabalho e espacos que estavam
disponiveis como cozinheiras, amas, doceiras, marmiteiras, lavadeiras.

Segundo o IBGE a populagdo baiana é predominantemente negra compondo
76% entre pretos e pardos e 22% de pessoas que se autodeclaram brancas®®. Ainda assim,
diante deste cenario € possivel observar, que apesar de ser majoritariamente negra e
construidos por maos negras, 0S espagos centrais, com mais prestigio social politico e
economico, da cidade baiana comportam uma hegemonia majoritariamente branca.
Mirando para a realidade das mulheres negras na contemporaneidade,
notamos que por muito, ainda seguimos assombradas pelo lugar “pré-determinado”. No
que diz respeito ao trabalho, em sua maioria, este lugar esta voltado para o servico
domeéstico e suas representacfes. Apesar de hoje, no século XXI, conseguirmos romper
minimamente com este padrdo sécio historicamente determinado, nos deslocarmos para
outras funcBes, ainda esbarramos com as oportunidades limitadas as funcdes
subalternizadas.

O trénsito das mulheres negras nos espacos urbanos segue uma rotina de
trabalho, como ja foi dito anteriormente. Sendo elas, em sua maioria, residentes das
periferias e territorios isolados, tendem a ter sua mobilidade para os centros urbanos
forjada a utilizacdo dos transportes publicos. Os transportes publicos, por sua vez,
entregam as mulheres um ambiente de total desconforto no qual as mesmas tém que lidar
com as piores situacdes possiveis; superlotacdo, assédio, a ardua espera em locais de
vulnerabilidade, paradas em pontos distantes das suas residéncias, entre outras mazelas
constantes.

Verificando os centros urbanos da cidade de Salvador-BA, percebe-se a

auséncia das mulheres negras na ciclomobilidade, ou seja, na ocupacdo dos espacos

3 Fonte: https://www.infoescola.com/geografia/populacao-da-bahia/
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publicos dos centros urbanos através da utilizacdo da bicicleta. E possivel que marcadores
de raca, classe e género combinados, colaborem para este cenario. Uma vez que estamos
introduzidos na sociedade racista, patriarcal e classista.

Ao realizar uma breve observacdo as brincadeiras infantis, conseguimos
perceber uma divisao de género que implica no afastamento das mulheres de brincadeiras
que sdo denominadas masculinas como; carrinho, pipa, bola, bicicleta, etc. A disposi¢éo
de brincar nas ruas, na maioria das vezes, esta mais direcionada aos meninos, enquanto
as meninas brincam de casinha, boneca, comidinha, entre outras brincadeiras que sempre
estao atreladas ao estereotipo sexista de “dona do lar” e as mantém em ambientes internos,
afastadas das ruas.

A predeterminacdo dos papéis de género, estabelece um distanciamento da
mulher de criar possibilidades que fujam da normatividade qual foi estabelecida como
padrdo. Deste modo serdo elas frustradas de acessos diversos, entre esses, partindo para
um dos nossos objetos de pesquisa, 0 andar de bicicleta. Dentro do perspectiva de
mulheres negras, periféricas e pobres, essa limitacdo do género vem acompanhada das
limitacGes socio econdmicas e espaciais que pela sua hipossuficiéncia dentro de um
sistema capitalista e segregacionista ela é atingida pela auséncia financeira de acesso e a
falta de infraestrutura do seu espaco de convivéncia, se distanciando ainda mais da
possibilidade de andar de bicicleta na infancia ou adolescéncia.

Concluimos assim, que interseccionadas questfes de género, raca e classe, as
mulheres negras periféricas e pobres estdo numa grande escala de desvantagem de ter
contato com uma bicicleta na infancia, por ter menores oportunidades de passarem mais
tempo nos ambientes externos a suas casas, oportunidades essas, limitadas pela sua
condicdo de género, pela sua baixa condi¢do financeira e pela falta de infraestrutura do
territorio a qual pertence.

O estabelecimento dos papéis de género e as insegurancas internalizadas pela
crianga (menina) se encontrardo alheia ao contato com a bicicleta mesmo que haja
possibilidades, de forma que 0os meninos, mesmo que hipossuficientes, pela acessibilidade
e liberdade de autonomia que sua condigdo de género Ihe entrega, conseguira ter acesso
a bicicleta do coleguinha da rua, e aprendera a pedalar normalmente, antes que as
meninas.

Todo esse contexto faz com que em muitos casos as mulheres negras e pobres

tenham contato com a bicicleta tardiamente. As limitacGes impostas pelo patriarcado com
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as divisOes dos papeis de género, até mesmo na infancia, poderdo gerar em sua fase adulta
auséncias junto a um sentimento de incapacidade de né&o saber algo t&o simples para uns.
Essas mulheres externam o receio de serem vistas enquanto limitadas. E possivel também
que o desconforto de ndo se ver representada dentro dos espacos urbanos pela baixa
visibilidade de outras mulheres negras na ciclomobilidade as facam atrasar o interesse de
aprender a andar de bicicleta.

Alguns movimentos de ciclomobilidade na cidade de Salvador realizam agdes
fundamentais para levar proposta de replanejamento dos planos de mobilidade da cidade.
Sdo projetos sociais, pedaladas coletivas e ocupacdo dos espacos, acdes que incluem
pessoas na mobilidade urbana, pedaladas femininas. No entanto, grande parte desses
movimentos é hegemonicamente formada por pessoas brancas que em alguns momentos,
entendem a desigualdade social, porém dentro da perspectiva de classe. Outros grupos
sdo de mulheres brancas que pauta as questdes de género, mas ambos se distanciam das
questdes raciais.

Tendo uma visdo panordmica deste cenario, trés mulheres negras, a saber Jamile
Santana, Livia Suadrez e Maylu Isabel, que ja atuavam com a bicicleta com o
empreendedorismo criativo denominado “ La Frida Bike Café”, resolveram comegar a
ensinar outras mulheres negras a andar de bicicleta. A ag&o teve inicio em 2016 e recebeu
o nome de “Preta, Vem de Bike”, se configurando ao longo do tempo como um projeto
que visa ensinar mulheres a pedalar, com foco nas mulheres negras residentes em
periferias. Esta incluso no projeto acdes de formacéo e informacdo com leis de transito e
seguranca, mecanica basica de bicicleta, além de rodas de conversa e pedaladas coletivas
de formacéo, a fim de estimular a conscientizacdo de direito e possibilidade de acesso a
cidade de forma autbnoma, econdmica, ecoldgica e emancipatoria.

Para além de tudo que o projeto “Preta, Vem de Bike” ja consegue mover,
comegamos a perceber a partir de relatos de alunas, que ndo estavamos s6 mexendo com
a mobilidade urbana, mas também com sonhos. Sonhos esses anulados na infancia por
conta de machismo que dizia que “bicicleta ndo era coisa de menina”, por conta de
condicBes econbmicas familiares e até mesmo por conta racismo. As historias eram
diversas e as feridas eram profundas, guardadas nos confins da memdria, ativadas pela
possibilidade de aprender a pedalar.

As idades das alunas sdo diversas entre 18 a 62 anos, as aulas que comegaram

acontecendo aos domingos na Praca do Campo Grande, centro de Salvador, atendiam
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pelo menos 3 alunas por aula. Muitas aprendem as primeiras pedaladas logo na primeira
aula, quando ndo na segunda ou no maximo terceira aula. A agdo é voluntaria e pede,
como contrapartida, que as mulheres que aprenderem a pedalar no projeto, se
comprometam em ensinar outras mulheres, visando criar assim, uma grande rede de apoio
e incentivo e introducdo de outras e mais mulheres a mobilidade urbana.

O “Preta, Vem de Bike” ja percorreu seis estados no Brasil, entre eles estdo, Sao
Paulo, Rio de Janeiro, Ceara, Pernambuco, Santa Catarina e Brasilia. Hoje o projeto conta
com um anexo em Sao Paulo: “Preta, Vem de Bike-SP” e prevé futuramente se instalar
em outros estados. Na Bahia, além de Salvador a acdo ja comecou a tomar conta do
Recbncavo e vem promovendo agdes significativas de inclusdo de mulheres negras e ndo
negras na ciclomobilidade.

Sendo ecologicamente correta, a bicicleta ndo necessita de combustiveis fosseis
que poluem o ar, necessitando apenas da movimentacdo humana para locomover-se. A
bicicleta alem de ser uma excelente escolha de meio de transporte, proporciona também
diversos beneficios, porque ela estimula o condicionamento fisico, tonifica os musculos,
ajuda a melhorar a respiracéo e a postura corporal. Além do mais a sensacgdo de liberdade
ao pedalar faz com que nosso corpo libere endorfina e traga um sentimento de bem-estar
e felicidade, ajudando também a cuidar do psicoldgico e emocional, reduzindo casos de
ansiedade e depressdo, aumentando e melhorando a qualidade de vida.

Com todos esses beneficios a bicicleta no projeto “Preta, Vem de Bike” tem
também a funcéo de conectar diversas mulheres negras para compartilharem momentos
de troca de afetividade, fala e escuta, em que elas se reconhecem na dor mais subjetiva
da outra, pois por mais que sejam seres particulares as questdes da raca e do género
promovem 0 mesmo carater de opressado a todas.

bell hooks aponta em seu texto “vivendo de amor” a fragilidade da autoestima
da mulher negra como sendo reflexo de uma soliddo oriunda de uma série de estere6tipos
que coisifica e objetifica a mesma, deixando vestigios que implicam na construcdo do seu
auto amor e, consequentemente, na possibilidade de ser amada pelo préximo. Geram
feridas psicoldgicas e emocionais que afetam a sua autoestima podendo leva-las a quadros

de ansiedade e depressao. bell hooks (2010) afirma que:

Se passarmos a explorar nossa vida interior, encontraremos um mundo de
emocdes e sentimentos. E se nos permitirmos sentir, afirmaremos nosso direito
de amar interiormente. A partir do momento em que conhe¢o meus
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sentimentos, posso também conhecer e definir aquelas necessidades que sé
serdo preenchidas em comunhdo ou contato com outras pessoas. (HOOKS,
2010, s/p)

Desta forma, unidas pela bicicleta reforcamos juntas a importancia do
autocuidado e do cuidado entre nos, trabalhando a autoestima através do empoderamento
e da autonomia do seu corpo sobre os espagos, projetando possibilidades de

transformacéo de si e de reivindicacdo do seu direito a cidade.
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2. DISCUSSAO BIBLIOGRAFICA

As transformacGes ocorridas no Brasil no fim do séc. XIX e inicio do séc. XX
como a industrializacdo, a abolicdo da escravatura e a chegada de novos imigrantes fez
com que as reformas urbanisticas acontecessem juntamente com o projeto de nacéo,
obedecendo as ideias, estéticas e habitos concernente as praticas sociais e costumes de
uma civilizacdo hegemonicamente eurodescendente. Esse novo modelo se daria através
de reformas e melhoramentos urbanos que tiveram o intuito de sanear as cidades e o pais,
pela énfase as questdes técnicas no sentido de manter a fluidez e salubridade do meio
fisico (FERNANDES, SAMPAIO e GOMES, 2005 apud RAMOS, 2007, p.107).

Esse momento concorda com as discussdes tedricas sobre raca no Brasil, onde
se tenta justificar a superioridade dos europeus sobre os outros povos através de um
discurso etnocéntrico e racista. Essas teorias tiveram ampla significacdo para manter a
ideia de dominador e dominado, paralelo as ideias higienistas e eugénicas de limpeza
étnica, tais quais 0s negros eram associados a pobreza, insalubridade, promiscuidade e
imoralidade. Essas teorias refletiram nas formas organizacionais dos espacos urbanos,
legitimando a aplicada segregacéo espacial.

As reformas urbanas contaram com as demoli¢des dos corticos, alargamento e
pavimentacao das ruas, instalagdo de trilhos para os bondes, construgdo de espagos de
convivéncia e afins.

A legalidade urbanistica foi construida a partir de um padrdo Gnico e
supostamente universal, correspondendo ao modo de vida da elite, condenando outras
formas de apropriacdo de espaco, isto &, Unica legislagdo para os diversos territérios da
cidade (ROLNIK, 1999).

Robert Ezra Park, socidlogo norte-americano, afirma que, a cidade ndo é apenas
um amontoado de casas, edificios, individuos particulares, carros, postes, ruas, 6rgao
publicos e privado. Antes, a cidade € “um estado de espirito, um corpo de costumes €
tradicdes e dos sentimentos e atitudes organizados, inerentes a esses costumes e
transmitidos por essa tradicdo” (PARK, 1967). Em outras palavras, a cidade nao é
meramente um mecanismo fisico e uma construcdo artificial. Esta envolvida nos
processos Vvitais das pessoas que a compdem; é um produto da natureza, e particularmente

da natureza humana.
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As discussbes levantadas por alguns tedricos sobre a miséria urbana e as
desigualdades sociais se utilizam da “classe” como seu vetor tnico e principal, tendendo
a ter uma grande dificuldade de falar sobre raca. A ideia de “democracia racial”,
legitimada pela abolicdo do escravismo criminoso e pela miscigenagdo, como se esses
fatores tivessem resolvido os problemas de natureza racial, teve a funcdo de tentar
esconder o racismo contido em suas estruturas. Essa situagdo fazem ainda hoje, nos
debatermos com as ideias de existéncia de uma raca humana e o antagonismo entre as
racas como o problema (CUNHA JR., 2007).

Para entender que o problema racial € um problema social, faz-se necessario
voltar o olhar para histdria dos afrodescendentes no Brasil para assim avaliar os reflexos
na realidade dos mesmos, na contemporaneidade. Reconhecendo entdo, que existem
problemas sociais que afeta especificamente e particularmente a populacdo negra.

Henrique Cunha Jr. destaca:

Enfocando o racismo anti-negro como um problema social e estrutural da
sociedade brasileira percebemos que, na sua acdo, este racismo produz uma
ideologia de inferioridade da cultura da populacdo afrodescendente e uma
culpa da populacdo negra pelo seu estado de situagdo econdmica. Além da
ideologia, o racismo produz uma submisséo intelectual, politica e econdmica
que resulta em uma persisténcia de uma pobreza secular da populagdo
afrodescendente. (CUNHA JR., 2007, p.75)

Outro abismo existente entre as discussdes de desigualdade social, sdo as
auséncias das analises sobre a desigualdade de género. Antdnia dos Santos Garcia, em
seu texto intitulado “Relagdes de género, raga, classe e desigualdade socio ocupacionais
em Salvador” evidencia a importancia dos movimentos sociais que levantam pautas junto
as lutas feministas e antirracistas e questionam o conceito de classe como Unico na
explicacdo da desigualdade social. Por conseguinte, cabe ressaltar que os movimentos

negros ndo denunciaram*, por muito tempo, as politicas urbanas como fator importante

4 Uma das poucas iniciativas do movimento negro, neste ambito se deu com a Frente Negra
Brasileira, agremiagdo politica fundada em 1931 que promoveu, entre outras agdes a compra de terrenos
em loteamentos recém-abertos nas periferias da cidade, fundando nucleos negros constituidos por casas
préprias com intuito de integrar a populacdo negra dentro e fora da prépria comunidade, organizando
um territorio negro familiar. (ROLNIK, Raquel. Territérios negros nas cidades brasileiras: etnicidade em
Sdo Paulo e Rio de Janeiro. Revista de estudos Afro-asiaticos. Caderno Candido Mendes, n°17, set/1989).
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para a producéo da desigualdade entre afrodescendente e eurodescendentes (CUNHA JR,
2007, p.67).

Segundo Garcia,(2012) ao interseccionalizar os conceitos classe, raca, género e
espaco, entrelacamos as especificidades dessas categorias inferiorizadas, fazendo-nos
melhor compreender as desigualdades socioespaciais urbanas em Salvador. A autora
segue afirmando ainda que, € essencial a inclusdo da raca e do género nas politicas
urbanas, sendo esse um passo crucial para acfes afirmativas que incluam pautas
significativas que atendam as necessidades dessas minorias, assim conseguiremos fazer
uma revolucdo nas formas de organizacdo e gestdo dos espacos urbanos, realizando
planejamento junto a politicas publicas fundamentais para promogdo da democracia
espacial e do direito a cidade.
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3. JUSTIFICATIVA:

Este projeto visa contribuir para literatura académica no que tange as reflexdes
sociais dentro da perspectiva de pensar as mulheres negras na mobilidade urbana,
buscando mostrar a importancia da bicicleta quanto facilitadora de gerir sua autonomia
no acesso a cidade, potencializando suas estratégias de enfrentamento a partir do
empoderamento, mostrando a capacidade de agéncia que a mulher negra pode ter sobre
sua mobilidade através da bicicleta. Se opondo as opressdes de classe, raga e género que
Ihes negam diversos subsidios e as limitam num tempo e espaco.

Tendo em vista que existe escassez bibliografica pertinente ao tema, espero
assim, informar e evidenciar a realidade das mulheres negras e seu acesso a
ciclomobilidade, e consequentemente impulsionar outras escritas que levem em conta a
realidade das mulheres negras nos espagos urbanos.

Enguanto uma mulher negra de periferia, que s6 aprendeu a pedalar aos 22 anos,
percebi que meus irmaos (homens) que vieram da mesma condicdo socioeconémica que
a minha, aprenderam a pedalar desde e a infancia/pré-adolescéncia. Em 2016 ao me
integrei projeto La Frida Bike Café, ao qual sou hoje coordenadora artistica. Na ocasido
me deparei com um cenério de ciclomobilidade majoritariamente branco e de classe
média e alta. A partir dessa experiéncia comecei a me perguntar; por que mulheres negras
ndo sdo vistas na ciclomobilidade urbana? Assim, a partir desta interrogacéo que junto ao
La Frida Bike criamos o “Preta, Vem de Bike” com objetivo de ensinar mulheres negras
a pedalar. No projeto percebemos que era mais que legitimo nossa a¢do ao ver o
consideravel niumero de mulheres que se interessavam e se inscreviam para aprender a
pedalar. Passaram-se dois anos e continuamos ativas com nosso projeto e ja ensinamos
mais de mil mulheres em vérios lugares do Brasil.

Percebo a cada dia a poténcia de impacto que conseguimos, através de uma acao
tdo simples, incluir aos poucos mais mulheres dentro da mobilidade, sejam as que
ensinamos através do projeto ou as que se sentem representadas e tomam coragem de
utilizar a bicicleta como meio de transporte e lazer e passam a ocupar 0s centros urbanos

com maior intensidade.
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4. OBJETIVOS:

4.1 OBJETIVO GERAL

Analisar como a cidade contemporanea se configura como um espaco excludente
as mulheres negras e pobres e propor a possibilidade de utilizacdo da bicicleta como

ferramenta de autonomia e acesso a cidade.

4.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Problematizar através da andlise interseccional marcadores sociais que negaram
historicamente as mulheres negras e pobres o direito de acesso a cidade como
lugar de lazer.

e Apresentar o projeto “Preta, vem de bike” como uma acao social que pode ajudar
na inclusdo da mulher negra na ciclomobilidade urbana e na reivindicagdo do
direito a cidade.

e Apontar os modais de transporte ativo mais utilizados pelas mulheres negras
residentes a margem dos centros urbanos e refletir sobre a qualidade desses
Servigos.

e Sugerir como a insercdo da bicicleta no cotidiano pode gerir novas perspectivas
de desviar-se dos freios da segregacéo espacial e socio-racial comum nas cidades
desiguais da contemporaneidade.

e Sugerir 0 uso da bicicleta como mecanismo de positivacdo da autoestima das
mulheres negras e elemento de cura de feridas abertas pelas opressdes vividas.



15

5. QUADRO TEORICO

Este estudo se fundamentard em alguns conceitos basicos, que serviram como
vetores importantes para coordenar esta investigacdo, tais como; interseccionalidade de

género classe e raca, direito a cidade, mobilidade urbana.

5.1 INTERSECCIONALIDADE DE GENERO, CLASSE E RACA

O conceito de interseccionalidade se d& no ambito das discussfes do feminismo
negro, apds analisar a ndo introducdo das discussbes de género nos estudos dos
movimentos antirracistas, que insistam em pautar somente as questdes de dominador e
dominado a partir de uma perspectiva masculina de brancos e negros. Além disso, as
teorias feministas euro-ocidentais se limitavam a discutir as relagcdes de poder numa 6tica
de género, colocando sua realidade de mulher branca num lugar universalizante, sem
levar em conta as opressdes raca sofridas pelas mulheres negras.

A insuficiéncia dos estudos que discutiam relacdes de poder, fez com que as
feministas negras buscassem se utilizar de estratégias e unir as categorias de género e
raca, contribuindo para um estudo pluridimensional sobre as relacdes de poder.

Kimberlé Crenshaw (2014), socibloga e jurista norte-americana, é conhecida
como a feminista negra que introduziu e sistematizou a interseccionalidade nos estudos
das analises de dominacéo. A interseccionalidade para Crenshaw tem o papel de mostrar
que as opressdes do patriarcado ressoam diferentes (podendo alcancar intensidades mais
negativas) sobre as mulheres negras comparadas as mulheres brancas e que as opressoes
de raca sofrida pelas mulheres negras séo diferentes das sofridas pelos homens negros.

A raga na perspectiva do feminismo negro aparece como uma categoria nao
biologizante, e sim como um marcador social, utilizada para denominar as discriminacoes
e desigualdades sociais geradas por causa da cor da pele. O género por sua vez aparece
como uma categoria também ideologizada pela relacdo de poder do homem sobre a
mulher. Trata-se de uma construcdo social que estabelece hierarquias geridas pelo
patriarcado que constitui papéis de género e aplica as mulheres lugares inferiores

referentes aos homens.
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Ja Patricia Hill Collins acredita que a interseccionalidade nasce na interface da
necessidade das teorias académicas dialogarem com 0s movimentos sociais, e afirmando

que:

A interseccionalidade pode ser vista como uma forma de investigacao critica e
de préxis, precisamente, por que tem sido forjada por ideias de politicas
emancipatéria de fora das instituicGes sociais poderosas, assim como essas
ideias tém sido retomada por tais instituicbes (COLLINS, 2017, p.13).

5.2 DIREITO A CIDADE

As cidades quando constituida passam por um processo de urbanizagdo e aderem
caracteristicas estruturalmente mais “favoraveis” para o bem viver do individuo, no
entanto essa estrutura toma um carater segregacionista a partir do momento que se
constituem para atender as demandas e interesses de um grupo social em detrimento do
outro. A ideia de ‘direito a cidade’ € um conceito desenvolvido por Henri Ferbvre (2001)
no livro intitulado O Direito a Cidade, o socidlogo francés define o direito a cidade como
um direito de ndo exclusdo da sociedade das qualidades e beneficios da vida urbana.

Segundo David Harvey (2013) o direito a cidade é muito mais que a liberdade
individual de ter acesso aos recursos urbanos: € um direito de mudar a nés mesmos,
mudando a cidade. Além disso, € um direito coletivo, e ndo individual, ja que essa
transformacédo depende do exercicio de um poder coletivo para remodelar 0s processos
de urbanizagdo. A liberdade de fazer e refazer as nossas cidades, e a n6s mesmos, é, a
meu ver, um dos nossos direitos humanos mais preciosos e a0 mesmo tempo mais
negligenciados.

O processo de urbanizacdo das cidades no Brasil vem acompanhado de ideias de
estruturacdes segregacionista e pensando na perspectiva de afastamento dos negros e
pobres dos espacos urbanizados, realizando a manutencdo de uma logica colonialista de
casa grande e senzala. Sendo assim os afrodescendentes sdo excluidos das cidades
obrigados a ocupar as margens que séo hoje as favelas, quilombos, distritos entre outros
territérios isolados, que sdo sabotados cotidianamente pela falta de recursos e

infraestrutura.
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A busca por direito a cidade torna-se entdo uma luta coletiva de fazer da cidade
um espago mais democrético que inclua as politicas das minorias nas tomadas de decis&o.
E a busca por melhoria na infraestrutura dos bairros, por melhorias no transporte publico,
na mobilidade urbana, nas moradias, na sustentabilidade de cidade, por direito de se
manifestar nos espacos publicos de todas as formas possiveis. E requerer autonomia para
transitar livremente nos espacos e exigir melhor qualidade de vida, problematizando que
o direito a cidade € um direito basico que deveria ser comum a todos e todas sem distin¢do

de classe, raca ou género.

5.3 MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana € a possibilidade de locomover-se dentro da cidade, seja a
pé, de bicicleta, de 6nibus, trem, carro. E a capacidade de se deslocar facilmente pelos
espacos com qualidade. Porém o conceito de mobilidade néo é aplicado na pratica pelas
politicas de mobilidade na cidade de Salvador, pois as estrutura¢fes das vias estdo
voltadas para atender as necessidades dos automoveis particulares. As calcadas que
deveriam ser de prioridade do pedestre sdo ocupadas pelos carros servindo indevidamente
de estacionamento. Os transportes publicos por sua vez estdo sucateados. Haja vista que
toda essa supervalorizacdo dos automoveis privados, seguido do abandono dos servigos
publicos de mobilidade, em algum ponto se emaranha com as emergéncias de consumo
que favorece o sistema capitalista.

Junto com a caminhada, andar de bicicleta é o modal de transporte mais saudavel
que existe, colaborando para melhorias da saude fisica e psiquica do individuo. Além de
ser ecoldgico/sustentavel e compacto, o que faz gerar melhorias no transito.

Apesar da cidade de Salvador ter uma topografia de relevos acentuados, o
incentivo da utilizacdo da bicicleta e o investimento nas malhas cicloviarias, seriam uma
alternativa extremamente viavel para melhoria da mobilidade urbana e para a qualidade
de vida dos individuos. Afinal a infraestrutura que favoreca o uso da bicicleta ndo deve
se limitar a construgdo de ciclovias e ciclofaixas, mas também, criar &reas reservadas ao

estacionamento de bicicletas (bicicletarios) e paraciclos em quantidade suficiente para



18

atender a demanda do local, além de espacos reservados as bicicletas no transporte de
massa, como € o caso do metr6. Atualmente a bicicleta é utilizada em pequenos percursos,
provavelmente pela auséncia de estrutura urbana que favorega e incentive o0 uso deste
meio de transporte (SABACK JR & SANTANA, 2012).

Repensar os planos de mobilidade é necessario para construgdo e reestruturacdo
das vias publicas, lembrando que a mobilidade ndo se resume a transporte e espago
publico, mas também é acessibilidade para pessoas com dificuldades de locomogdo. O
respeito pela qualidade de vida do cidaddo € um dos principios fundamentais para se

pensar um plano de mobilidade justo, inclusivo e equanime.
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6. METODOLOGIA:

Para alcancar os objetivos propostos desta pesquisa recorri a metodologia
qualitativa, respeitando a ética do bem fazer de uma pesquisadora. Através da pratica e
vivéncia com o campo de pesquisa aqui explorado, trago reflexdes e informagdes colhidas
através de grupos focais com alunas frequentes atingidas pela agdo do “Preta, Vem de
Bike”. Além das dimensoes teoricas através de leitura e dialogo com autores e autoras no
que tange a tematica da pesquisa e das impressoes e reflexdes realizadas a partir da analise
minuciosa dos espagos urbanos e dos eventos de ciclomobilidade nacionais e
internacionais quais estive presente entre os anos de 2017/2018..

Partindo de um olhar sociolégico, buscarei primeiramente analisar a
configuracdo da construcdo dos espacos urbanos e onde se encontra a populacdo negra
dentro destes espacos, logo partirei para analise de como as opressdes de classe, raca e
género contribuem para elaboracdo de uma cidade excludente em suas estruturas. A partir
destas investigacdes irei discorrer de forma analitica, com base em dados e referéncias,
sobre de que maneira a promocdo da bicicleta estimulada pelos projetos sociais,
sobretudo, especificamente a ag¢ao social do “Preta, Vem de Bike”’; que ensina mulheres
negras a andar de bicicleta, vem afetando significativamente a realidade de acesso das
mulheres negras a cidade.

Ressalto que a “memoria e a oralidade” terdo papéis fundamentais dentro desta
pesquisa, pois a partir de relatos de experiéncias de vida antes e apds o contato com a
bicicleta captados através das alunas do projeto “Preta, Vem de Bike” sera possivel
mensurar a importancia de problematizar as auséncias trazidas pelas diversas vozes de

mulheres negras.



7- Cronograma:

Esse cronograma refere-se elaboracéo do TCC.

Atividades
SEMESTRE Leituras e | Incurséo  na | Redacdo  do | Defesa.
fichamentos dos | realidade TCC.
textos teoricos | pesquisada:
sobre o tema. Preta, vem de
bike;
mobilidade
urbana da
cidade de
Salvador.
1° semestre X
29 semestre X X
3° Trimestre X X X
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8- ANEXOS

8.1 FOTOS:

Sonia, 61 anos aluna do “Preta, Vem de Bike”
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Foto: Helen Mozdo

Ariadne Ramos, Maylu lIsabel, Livia Suarez, Jamile Santana, Alana Santana, Grazy

Girassol. (Integrantes do La Frida Bike/Preta, Vem de Bike).



23
8.2 LINKS DE ENTREVISTAS

https://www.huffpostbrasil.com/2018/07/17/le-frida-bike-quando-andar-de-bicicleta-se-

torna-uma-busca-pela-autoestima a 23480628/

http://atarde.uol.com.br/muito/noticias/1944233-cafe-incentiva-cicloativismo-

empoderamento-das-mulheres-e-arte

https://www.mobilize.org.br/noticias/11244/conheca-o-la-frida-bike-de-salvadorba.html

https://www.youtube.com/channel/lUCZnbW1JTOhXdbLGmPmMF 3xA/videos

https://www.youtube.com/watch?v=1Nr68a0xPC0

https://www.youtube.com/watch?v=BLvLIh7cHKE&t=298s



https://www.huffpostbrasil.com/2018/07/17/le-frida-bike-quando-andar-de-bicicleta-se-torna-uma-busca-pela-autoestima_a_23480628/
https://www.huffpostbrasil.com/2018/07/17/le-frida-bike-quando-andar-de-bicicleta-se-torna-uma-busca-pela-autoestima_a_23480628/
http://atarde.uol.com.br/muito/noticias/1944233-cafe-incentiva-cicloativismo-empoderamento-das-mulheres-e-arte
http://atarde.uol.com.br/muito/noticias/1944233-cafe-incentiva-cicloativismo-empoderamento-das-mulheres-e-arte
https://www.mobilize.org.br/noticias/11244/conheca-o-la-frida-bike-de-salvadorba.html
https://www.youtube.com/channel/UCZnbW1JTOhXdbLGmPmF_3xA/videos
https://www.youtube.com/watch?v=1Nr68a0xPC0
https://www.youtube.com/watch?v=BLvLIh7cHkE&t=298s
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