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RESUMO

Com a chegada da UNILAB em Redencéao, houve um incremento populacional
gue nao foi acompanhado por um desenvolvimento da infraestrutura urbana.
Frente a essa caréncia dos servigos publicos relativos a mobilidade urbana e ao
transporte publico, os trabalhadores da universidade que moram em Fortaleza
recorreram a contratacdo do transporte privado coletivo para fazerem seus
trajetos de ida para o trabalho e de volta para casa. O presente estudo se prop6s
a investigar o nivel de qualidade do servico prestado pelos motoristas
contratados. A técnica utilizada para alcancar essa meta foi o estudo de caso e,
além da busca teorica, contou com a aplicacdo de um questionario para captagao
dos dados, os quais mostraram que, ao contrario do que se esperava, a
infraestrutura precéria da cidade apresentou um impacto menos significativo
gquando comparado a insuficiéncia do servico de transporte de passageiros
oferecido pelo poder publico. Constatou-se que o servico encontrado tem
qualidade superior as op¢des anteriormente disponiveis.

Palavras-chave: Mobilidade urbana. Deslocamentos. Transporte urbano.

Politicas publicas.



RESUME

Apres l'arrivée d'UNILAB a Redencao, l'augmentation de la population ne s'est
pas accompagnée d'un développement des infrastructures urbaines. Face a ce
manque de services publics liés a la mobilité urbaine et aux transports en
commun, des travailleurs universitaires vivant a Fortaleza ont recruté des
moyens de transport collectifs privés pour se rendre au travail et revenir chez
eux. La présente étude visait a examiner le niveau de qualité du service
d'affrétement de passagers fourni par les conducteurs embauchés. La technique
utilisée pour atteindre cet objectif était I'étude de cas et, en plus de la recherche
théorique, I'application d’'un questionnaire pour saisir les données, qui montrait
que, contrairement a ce qui était prévu, linfrastructure précaire de la ville
présentait impact moins significatif par rapport a l'insuffisance du service de
transport de passagers offert par le pouvoir public. Il a été constaté que le service
trouvé était de qualité supérieure aux options précédemment disponibles.

Mots-clés: Mobilité urbaine. Déplacements. Transports urbains. Politiques
publiques.



LISTA DE ILUSTRACOES

FIGURA 1: MAPA DA LOCALIZAGAO DE REDENGAO NO CEARA.......ccovvvveeiieie e 16
FIGURA 2: MAPA DO MACICO DE BATURITE. ....vviiiiiiiesieeieesee et ste e re e s 16
FIGURA 3: GRAFICO DE CLIMOGRAMA DE REDENGAOQ .....cceevvieriieiiieniieereesee e 17
FIGURA 4: MAPA DA RELAGCAO DE REDENGAO COMA RFM. .....ccoiiiiiiiiiieiecee, 18
FIGURA 5: FOTO DA ENTRADA DO CAMPUS DA LIBERDADE — UNILAB, NO CENTRO DE
=19 =1 [0V T PSSRSO 19

FIGURA 7: FOTO DE VIA PUBLICA COM ESGOTO A CEU ABERTO NA RUA SANTA RITA.. 20
FIGURA 8: FOTO DE VIA PUBLICA COM ESGOTO A CEU ABERTO NO ENCONTRO DA RUA
SANTA RITA COM A TRAVESSA DE MESMO NOME. ...cooveuvrieeieeeeeieiniireeeeeeeesesssnnnees 20
FIGURA 9: FOTO DE VIA PUBLICA ASFALTADA COM ESGOTO A CEU ABERTO, NA RUA
CAPITAO FELIX NOGUEIRA, NO CENTRO DE REDENGCAO. ......c.veveeecrieeeeereee e 20
FIGURA 10: FOTO DE CASAS GEMINADAS EM VIA PUBLICA ASFALTADA, COM ARVORES
EM PODA E ESGOTO A CEU ABERTO NA RUA SANTA RITA. .oooviiiieee e, 21
FIGURA 11: FOTO DE VIA PUBLICA COM MEIO-FIO, ASFALTADA E ARBORIZADA NO
ENCONTRO DA RUA PADRE BARROS COM A RUA CAPITAO FELIX NOGUEIRA....... 21
FIGURA 12: FOTO DE VIA PUBLICA COM MEIO-FIO, ASFALTADA E ARBORIZADA, NA RUA

JOSE COSTA RIBEIRO. ...cuviuiiiiiiiiitiitcieicste ettt 21
FIGURA 13: FOTO DE CASAS GEMINADAS EM VIA PAVIMENTADA COM ARBORIZAGAO NA
RUA SANTA RITA ..o 21

FIGURA 14: FOTO DA PRACA DA CAPELA DE SAO MIGUEL, COM MEIO-FIO, ARBORIZADA
E ASFALTADA, MAS COM PASSAGEM DE ESGOTO A CEU ABERTO, NO ENCONTRO DA

RUA SANTA RITA COM A RUA ALTO DE SANTA RITA. oot ittt eeeneees 22
FIGURA 15: FOTO DE VIA PUBLICA COM PAVIMENTACAO ASFALTICA NO ENCONTRO DA
RUA PADRE ANGELO COM A RUA CAPITAO FELIX NOGUEIRA. ...oeveveeeeeerererererennn, 22

FIGURA 16: FOTO DE VIA PUBLICA COM PAVIMENTAGCAO ASFALTICA, CALCADA
TRANSITAVEL E ARBORIZACAO, MAS COM PASSAGEM DE ESGOTO A CEU ABERTO,

NA RUA SANTA RITA. oottt e ettt e e et e e e e eara e e e e e ara e e e e naneaas 23
FIGURA 17: FOTO DE VIA PUBLICA COM CALCADA TRANSITAVEL, ARBORIZACAO,
PAVIMENTACAO ASFALTICA E ESGOTO A CEU ABERTO, NA RUA SANTA RITA. ....... 23
FIGURA 18: FOTO DE VIA PUBLICA COM PAVIMENTACAO ASFALTICA NO ENCONTRO DA
RUA JOSE COSTA RIBEIRO COM PARALELA, S/ NOME. ....ccoiuvieiueeeeveeeeveeeeveeeesneeens 23
FIGURA 19: FOTO DO PONTO DE TAXIS QUE FAZEM VIAGENS INTERURBANAS PELAS
CIDADES (E SUAS LOCALIDADES) DO MACIGO DE BATURITE. .....coceeieienienienienienaens 28
FIGURA 20: FOTO DA FROTA DE ONIBUS USADA NO TRANSPORTE ESCOLAR................ 29

FIGURA 21: MAPA VIARIO DO NUCLEO URBANO CENTRAL DA SEDE DE REDENCAO. .... 35
FIGURA 22: QUADRO DA ORGANIZACAO ATUAL DOS TRANSPORTES ALTERNATIVOS QUE
TRANSPORTAM OS SERVIDORES DA UNILAB. ...t 37



LISTA DE GRAFICOS

GRAFICO 1: AUTORIZACAO DE USO DOS DADOS NA PESQUISA .....cccvveeeireeerreeeieee s 37
GRAFICO 2: ENTREVISTADO QUANTO AO SEXO ..uvviiiuieeeeiieeeeireeenireeeeseeessseesssseesesseesasnees 38
GRAFICO 3: FAIXA ETARIA DO ENTREVISTADO......ccciitieeeieeeereeesireeeeseeeesseesssseesesseesesnees 39
GRAFICO 4: ESCOLARIDADE DO ENTREVISTADO ...cccuviieeiieeeitieeenireeeesveeeesneesssseesesseesesnens 41
GRAFICO 5: TEMPO DE HABILITAGAO DO ENTREVISTADO .......ccciiuieeeireeerireeenrreesnnseesnnnens 41
GRAFICO 6: LOCAL ONDE O ENTREVISTADO RESIDE ......ovteieiitiireeeeireeeeeceeeeeeeireeeeeeannes 42
GRAFICO 7: LOCAL ONDE O ENTREVISTADO RESIDE - ESPECIFICAGAO.......cccceevuveeennnen. 42
GRAFICO 8: TEMPO NA ROTA ATUAL ...cutiiieeeiiieeeeciteeeeeitteeeeeetreeeeeesseeesesssseeeeesseeesennnnes 43
GRAFICO 9: FEZ ROTA ANTERIOR NA UNILAB ...t 43
GRAFICO 10: EXPERIENCIA COM O FRETE DE PESSOAS.....cccutteiieeeeireeeeireeestreesenveesnnees 44
GRAFICO 11: FREQUENCIA DE MANUTENGCAQO DO VEICULO ....ccovuveeeireeenreeeetree e 44
GRAFICO 12: MANUTENGAO MAIS FREQUENTE NO VEICULO ....ccuvveeeereeeeieeceiveeeieee e 45
GRAFICO 13: SERVICOS MAIS COMUNS NAS MANUTENGCOES DO VEICULO...........c........ 46
GRAFICO 14: TIPO DE COMBUSTIVEL DO VEICULO .ecceeuviieeeciireeeeeeiteeeeeeereeeeeenreee e e 47
GRAFICO 15: EMPREENDEDOR OU FUNCIONARIO? ......uviiiieiiieee et eecveee e 47
GRAFICO 16: AVALIACAO DE CARACTERISTICAS DO TRABALHO......ccveeeeieeetreeeenree e 48
GRAFICO L17: PLANOS ...ttt ettt e e e e e e e tte e e eabee e e abe e eeaaeesntaeeeenneeennaeas 49

GRAFICO 18: ABERTURA DA CE-060 .......cciviiiiiiiiiiiiieenieeeriee et s 49



CNT
CPLP
IBGE
IDEB
IPEA
IPECE
PMU
PNDU
PNMU
PNMUS
SNMU
UNILAB
Brasileira

LISTA DE ABREVIATURAS E SIGLAS

Confederacgdo Nacional dos Transportes
Comunidade dos Paises de Lingua Portuguesa
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

indice de Desenvolvimento da Educac&o Béasica
Instituto de Pesquisa Economica Aplicada

Instituto de Pesquisa e Estratégia Econdmica do Ceara
Plano de Mobilidade Urbana

Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano
Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel
Sistema Nacional de Mobilidade Urbana

Universidade da Integracao Internacional da Lusofonia Afro-



SUMARIO

1. INTRODUGAO ...ttt sttt ane e 12
2. REFERENCIAL TEORICO ......couiiieiicieceece e, 16
2.1 Caracterizacao do ESpaco/LocCal...........cccovvviiiiiiiiiiie e 16
2.2 Conceituacao e Histérico da Mobilidade Urbana no Brasil .................... 24
2.3 A Mobilidade Urbana e o Desenvolvimento Urbano..........cccccccccevvvvennne. 27
2.4 A Mobilidade Urbana em RedenCaO0 ............ccuvvviiiiieeeeiiiieiiicie e, 28
2.5 A Mobilidade Gerada pela UNILAB............ooovviiiiiiie e 30
3. METODOLOGIA. ...t e e e e e e e e e e e e e e e eanes 33
4. RESULTADOS E DISCUSSOES ... 35
5. CONSIDERAC}@ES FINAIS L. 51
REFERENCIAS ..ottt 52
GLOSSARIO ..ottt sttt sttt 55
APENDICE A — INSTRUMENTO DE COLETA DE DADOS.......cccceevveeeenenn. 57
QUESTIONARIO ......coiieeceeceeeeeee ettt ettt et eeteeteeaeeae e e, 57
ANEXOS ..ottt e e e e e e e rraaaes 60
ANEXO A — Mapa de Redencado — CE (Fonte: IPECE) ........cccccoevvieeievviviiiinnnnn. 60

ANEXO B - ltinerarios, horéarios e paradas da linha 199 FORTALEZA / AGUA
VERDE / REDENCAO de 6nibus da rota Fortaleza — Redenc&o (realizado pela
empPresa VIiaGao FretCar) .........cciii i e e e e e e eaaens 61



12

1. INTRODUCAO

A mobilidade urbana (MU) é um direito constitucional assegurado por
lei a todos os brasileiros. Segundo Vargas (2008), a mobilidade urbana € definida
como a capacidade de deslocamento de pessoas e bens no espaco urbano para
a realizacao de suas atividades cotidianas, (trabalho, abastecimento, educacéao,
saude, cultura, recreacdo e lazer), num tempo considerado ideal, de modo
confortavel e seguro.

Com a chegada da UNILAB no municipio de Redenc¢éo, um pequeno
distrito cearense localizado no Macico de Baturité, houve um incremento
populacional caracterizado principalmente por jovens estrangeiros que se
deslocaram de seus paises para estudar. Esse incremento na populacdo da
cidade nao foi acompanhado por um desenvolvimento da infraestrutura urbana
basica capaz de proporcionar aos habitantes servicos, tais como: abastecimento
de agua e esgoto, saneamento béasico, saude, transporte, seguranca, lazer e
educacao.

Devido a essa precariedade dos servicos publicos essenciais,
Redencdo vem enfrentando reais dificuldades para absorver o contingente de
pessoas que vém de outras regides para trabalhar na UNILAB. Grande parte
dessas pessoas sao provenientes da cidade de Fortaleza e, muito embora
tenham tido primariamente a intencao de se mudarem para Redenc¢éo, ndo mais
cogitam essa possibilidade, preferindo o deslocamento diario de cerca de 120
km no trajeto casa-trabalho, a ter de se instalar em uma cidade sem
infraestrutura.

As opc¢des disponiveis inicialmente para esses novos habitantes,
funcionarios da universidade que moram em Fortaleza, eram basicamente duas.
A primeira delas seria o transporte publico coletivo intermunicipal de carater

urbano?, que varia entre a) um Onibus mais confortavel, com cadeiras

L A Constituicdo Federal de 1988 versa sobre o tema em seu artigo 144, § 10, inciso |, dizendo que o
direito a mobilidade urbana é assegurado ao cidaddo, dentre outras atividades previstas em lei, pela
educacgado, engenharia e fiscalizagdo de transito, as quais compreendem a seguranca viaria, exercida para
a preservacgdo da ordem publica e da incolumidade das pessoas e do seu patrimonio nas vias publicas.

2 Classificagdo dada pela Lei n2 12.587 de 03 de janeiro de 2012 que institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU, em seu art. 42. Checar no glossario deste estudo.
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acolchoadas e ar condicionado, que passa em alguns pontos de Fortaleza e
termina sua rota na rodoviaria® e b) outro 6nibus, que nédo apresenta esses itens
de conforto, mas também faz a mesma rota; e o transporte publico individual* —
alternativo/informal das vans/topiques e taxis, que apresenta condicfes ainda
mais precarias de viagem, transportando os passageiros, muitas vezes, com a
capacidade dos veiculos excedida. Esses trés tipos de transporte disponiveis
apresentam um problema em comum: o tempo entre a saida de um veiculo e a
chegada do seguinte ser consideravelmente alto, ao ponto de os trabalhadores
nao poderem aguardar no ponto. A segunda opcao seria utilizar veiculo proprio
(ou carona, com revezamento de carro), resultando em ampliagdo dos custos
financeiros e do desgaste do carro, sem ignorar o cansaco fisico consequente
da presenca diaria na estrada durante o deslocamento casa/trabalho/casa.

Observa-se conjuntamente que a implantacdo da UNILAB em
Redencédo implicou numa situacao intrincada, em que os funcionéarios da recém-
chegada universidade se depararam com poucas opc¢oes de deslocamento com
qualidade para realizarem seus movimentos pendulares.

Todos os dias as pessoas precisam se deslocar diversas vezes e para
0S mais variados destinos dentro de uma cidade. A necessidade de se
transportar para o local de trabalho e dele retornar para casa € uma realidade
constante que os cidaddos enfrentam diariamente. As condicbes desse
transportar-se dependem diretamente de diversos fatores tais como:
manutencao dos veiculos e das vias, seguranca e qualidade do servico — seja
no estabelecimento e cumprimento de horarios de chegada e partida dos pontos,
no respeito a capacidade de lotacdo do veiculo, na quantidade de linhas
ofertadas, ou mesmo na gentileza do atendimento aos usuarios, dentre outros.

Por suas atribuic6es de provedor dos meios sociais basicos de vida,
o Estado — por meio da administracao publica — tem o dever de munir 0s seus
habitantes de boas condi¢cdes de locomoc¢éo e acesso aos servigcos citadinos.
Entretanto, diante do novo contingente populacional, formado pelo publico-alvo

da UNILAB (substancialmente estudantes, mas também funciondarios oriundos

3 Conferir o itinerario da rota no Anexo B deste estudo.
4 Classificac3o proveniente do art. 42 da Lei n2 12.587 de 03 de janeiro de 2012, que estabelece as
diretrizes da PNMU. Ver a classificacdo completa dos tipos de transportes no Glossario deste estudo.
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de outras cidades — especialmente Fortaleza), Redencao tem demonstrado uma
incapacidade de absorc¢ao.

Neste contexto, cabe a seguinte pergunta: Como esta a qualidade do
transporte privado coletivo (TPC) de 6nibus, vans e topigues, no servico de
fretamento de passageiros — funcionarios da UNILAB - no trajeto
Redencao/Fortaleza?

O presente estudo estd pautado na hipotese de que o transporte
coletivo privado apresenta condicGes de conforto, seguranca e compatibilidade
de horéarios que sejam mais adequados a demanda dos funcionarios da UNILAB
que moram em Fortaleza relativamente aos transportes publicos disponiveis.
Com a possibilidade de obtencdo de rotas mais ajustaveis aos bairros de
Fortaleza, de acordo com os locais de moradia dos passageiros e com horarios
mais convenientemente acertados e flexiveis as eventualidades ocorriveis,
espera-se que a solucdo de transporte encontrada tenha sido mais vantajosa.

O estudo que se pretende realizar visa, portanto, conhecer a respeito
da qualidade dos deslocamentos realizados diariamente pelos funcionarios da
UNILAB que moram em Fortaleza e que utilizam o servico de frete de
passageiros dos topiqueiros no que tange a quantidade de linhas e horéarios
disponibilizados. Os objetivos especificos estabelecidos para alcancar esse
objetivo geral foram os seguintes:

1. Contextualizar o ambiente objeto de estudo e investigar o conceito

de mobilidade urbana;

2. Observar as condi¢cdes de seguranca das vias;

3. Analisar a variedade de rotas com diferentes itinerarios na parte

do percurso que adentra a cidade de Fortaleza;

4. Verificar a experiéncia dos motoristas que realizam as rotas e 0s

itens de seguranca dos veiculos utilizados;

5. Avaliar as expectativas de satisfacdo dos motoristas em relacéo

ao servico que prestam.

Nessa perspectiva, a relevancia do presente estudo esta na busca
pela melhoria da qualidade de vida dos servidores da UNILAB proporcionada
pelo direito de ir e vir fundamentado em um sistema de transporte eficiente.

O primeiro capitulo trata da identificagédo e caracterizacdo da cidade

de Redencéo, da conceituacdo de mobilidade urbana e seu historico no pais, da
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associacdo que a MU tem com o desenvolvimento citadino, de como ela se
desenvolve em Redencédo e, finalmente, de como a UNILAB influencia na
dindmica da mobilidade urbana existente na cidade.

Em seguida, o segundo capitulo apresenta a metodologia utilizada na
presente pesquisa, revelando o ambiente da pesquisa e sua classificacao.

No terceiro capitulo, identifica-se que, por meio de um estudo de caso,
investiga-se os resultados advindos dos dados coletados, buscando na sua
analise identificar os pontos elencados como escopo deste trabalho.

Por fim, esclarecem-se as consideracdes finais do trabalho, com a
avaliacdo de todos os esforcos empenhados na construcdo dessa producao

cientifica.
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2. REFERENCIAL TEORICO

2.1 Caracterizacao do Espaco/Local

Redencdo é uma pequena cidade do sertdo cearense (ver sua
localizacdo no mapa da Figura 01 abaixo), integrante do Polo da Serra de
Guaramiranga. Juntamente com as outras doze cidades seguintes: Acarape,
Barreira, Ocara, Aracoiaba, Baturité, Pacoti, Palmacia, Guaramiranga, Mulungu,
Aratuba, Capistrano e Itapilina, compde o Maci¢co de Baturité, representado na
Figura 02 a seguir. Seu territorio se estende por cerca de 225,6 km2 e seus
habitantes sdo chamados redencionistas. O municipio supracitado esta a
aproximadamente 20 km de distancia, no sentido nordeste da maior cidade do
Macico, cujo nome Ihe empresta: Baturité. (conferir na Figura 02) (CIDADE-
BRASIL).

Figura 1: Mapa da localizagao de
Redencao no Ceara. Figura 2: Mapa do Macico de
Baturité.

PALMACIA
2
S PACOTI 2
2 2
%
&2

NGU 7
BATURITE BARREIRA

CAPISTRANO, / ARACOIABA

ITAPIUNA

Fonte:
http://www.portalmessejana.com.br/noticias
.php?exibir=turismo&id_noticia=14675

Fonte:
https://pt.wikipedia.org/wiki/Reden%C3%A7
%C3%A30_(Cear%C3%A1)

Mas, apesar de se localizar em uma regido serrana, Redencéao

encontra-se no chamado sopé da serra, area conhecida também como “o pé da
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serra”, ou seja, esta adjacente a areas que apresentam maior altitude e,
consequentemente, limitam a circulagdo dos ventos. Segundo o IPECE (2015),
o municipio de Redencdo possui clima tropical quente umido, tropical quente
sub-umido e tropical quente semi-arido brando, com temperatura média entre 26
e 28 °C, tendo seu periodo chuvoso entre os meses de janeiro a abril.
(REDENCAO, 2017, p. 61). E apresenta suas chuvas concentradas no primeiro
semestre do ano, mais especificamente, entre os meses de fevereiro e maio,
conforme mostra o gréafico da Figura 03 abaixo, fornecido pelo sitio da internet

Climate-data.org.

Figura 3: Grafico de Climograma de Redencao

“F ‘o Altitude: 91m Climate: Aw “C: 26.0 mm: 1086 mm
284 1404 F 280

266 1301 L 260
28 120] [ 240
20 110] [ 220
212 100] [ 200
194 90 ] [ 150
176 30 ] | 160
158 70 1 [ 140
140 60 1 [ 120
122 50 1 : 100
104 40 A : 80
% 30 [ 60

68 20 4 F 40

01 0z 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12

Fonte: CLIMATE-DATA.ORG https://pt.climate-data.org/america-do-sul/brasil/ceara/redencao-
42563/

Sua populacdo alcancou em 2010 a marca de 26.415 habitantes,
guando do censo foi realizado pelo IBGE, que estimou para 2018 um aumento
de 4,61%, o que resulta em um total de 27.633 habitantes. Seu territério abrange

uma area de 225.821 kmz2, nos quais se distribuem os cinco distritos do
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municipio: Redencédo (sede), Anténio Diogo, Barra Nova, Faisca e Guassi®.
Redencéo dista da capital, Fortaleza, cerca de 62,8 km e faz fronteira com a sua
regido metropolitana a partir da cidade de Guaiuba, conforme mostra a imagem

da Figura 04 a seguir:

Figura 4: Mapa da relacao de Redencéo com a RFM.
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Fonte: https://pt.wikipedia.org/wiki/Regi%C3%A30_Metropolitana_de_Fortaleza

Redencdo recebeu a Universidade da Integracdo Internacional da
Lusofonia Afro-Brasileira — UNILAB (representada na Figura 05 a seguir) em
2010, fruto da politica de interiorizacdo da educacédo superior, do governo Lula.
Sua implantacéo resultou na chegada de um consideravel nimero de pessoas
para estudar e trabalhar na nova universidade. Essas pessoas deslocaram-se
dos mais diversos lugares, indo desde as proximidades do proprio macico,
passando pela capital, Fortaleza e mesmo por outros estados, chegando

inclusive a aparecer pessoas de outros paises. Pelo préprio propdsito

5 E possivel conferir a localizagdo das regides distritais acima citadas bem como as suas relacdes
espaciais com a sede Redencdo, no mapa do Instituto de Pesquisa e Estratégia Econdmica do Ceara —
IPCE, constante no Anexo | deste estudo.
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embrionario da UNLAB, de integrar os povos de lingua portuguesa, integrantes
da CPLP, em especial os de origem no continente africano, a universidade
provocou um incremento bastante significativo de africanos no contingente

populacional da cidade.

Figura 5: Foto da entrada do Campus da Liberdade — UNILAB, no centro de
Redencéo. )
// ——c —

m/ceara/noticia]2016/03/uniIab-no-ceara—lanca-ed|tal-com-383-vagas—
remanescentes-do-sisu.html

Fonte: http:ﬁél.globo.co

Esse incremento no nimero de habitantes da cidade, entretanto, ndo
foi desde o inicio acompanhado por um desenvolvimento da infraestrutura
urbana basica, capaz de proporcionar aos seus habitantes 0s servicos
essenciais de abastecimento de dgua e esgoto, saneamento basico, saude,

transporte, moradia, seguranca, lazer e educacao.

Ainda assim, significativa quantidade de vias com esgotos a céu
aberto séo facilmente encontradas ao longo dos percursos urbanos, conforme
ratificam as Figuras de 06 a 09 a seguir, corroborando com as informagdes
prestadas pelo IBGE, as quais afirmam que apenas 17,6% de seus domicilios

apresenta acesso a esgotamento sanitario adequado.
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Fi 6: Foto de via oibli Figura 7: Foto de via publica com
Igura b: Foto de via publica com esgoto a céu aberto no encontro da

casas geminadas e esgoto_a ceu Rua Santa Rita com a travessa de
aberto na Rua Santa Rita mesmo nome.

Fonte: Autora Fonte: Autora

Figura 8: Foto de via publica
_ o asfaltada com esgoto a céu aberto,
Figura 6: Foto de via publica com na Rua Capitdo Félix Nogueira, no
centro de Redencéo.

Fonte: Autora
Fonte: Autora
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O instituto registrou também em seu ultimo censo (2010) que 91,4%
dos domicilios localizados na area urbana da cidade estdo em vias publicas com
arborizacao, sendo que, desse percentual de domicilios urbanos, somente 0,6%,
estdo localizados em vias publicas com urbanizacdo adequada, ou seja, com a
presenca de bueiros, cal¢cadas transitaveis, pavimentagdo e meio-fio (ver fotos
das Figuras de 10 a 13).

Figura 9: Foto de casas geminadas
em via publica asfaltada, com
arvores em poda e esgoto a céu Figura 11: Foto de via publica com
aberto na Rua Santa Rita. meio-fio, asfaltada e arborizada, na
Rua José Costa Ribeiro.

Fonte: Autora Fonte: Autora

Figura 10: Foto de via publica com

meio-fio, asfaltada e arborizada no Figura 12: Foto de casas
encontro da Rua Padre Barros com geminadas em via pavimentada

a Rua Capitéo Félix Nogueira. com arborizacdo na Rua Santa Rita.

Fonte: Autora Fonte: Autora
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Observa-se ainda a baixa qualidade da sinalizacdo das vias. Muitas
delas, quando existentes, estdo com a pintura ja fraca, gasta, quase apagada
pela luz do sol to intensa durante o ano inteiro na cidade (conferir nas fotos das
Figuras 14 e 15 abaixo). Ao se considerar também a sinalizacdo vertical, além
da horizontal, percebe-se que esta € praticamente nula, aparecendo em
pouquissimos cruzamentos, como o das ruas Pe. Barros e Capitdo Félix
Nogueira, representado na foto da Figura 12 acima. A falta de sinalizagao
horizontal (ver as fotos das Figuras 11, 12 e 18) em cruzamentos de vias cuja
pavimentacao foi recentemente atualizada — a cor do asfalto ainda é forte/viva,
caracterizando o pouco tempo de exposi¢cao ao sol — configura-se num descuido
para com a seguranca da populacdo da cidade, além de caracterizar uma

auséncia de observancia das leis que regem o transito no pais.

Figura 13: Foto da Praca da Capela
de S&o Miguel, com meio-fio,

arborizada e asfaltada, mas com Figura 14: Foto de via publica com
passagem de esgoto a céu aberto, pavimentacao gsféltica no encontro
no encontro da Rua Santa Rita com da Rua qu_re Angelo com a Rua
a Rua Alto de Santa Rita. Capitéo Félix Nogueira.

Fonte: Autora

Fonte: Autora
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Figura 15: Foto de via publica com Figura 16: Foto de via publica com
pavimentacao asféltica, calcada calcada transitavel, arborizacéo,
transitavel e arborizacdo, mas com pavimentacao asfaltica e esgoto a céu
passagem de esgoto a céu aberto, na aberto, na Rua Santa Rita.

Rua Santa Rita.

Fonte: Autora
Fonte: Autora

Figura 17: Foto de via publica com pavimentacao asfaltica no encontro da Rua
Jose Costa Ribeiro com paralela, s/ nome.

Fonte: Autora

Diante do cenario apresentado, pode-se compreender a precariedade
da infraestrutura viaria que a cidade, apesar das melhorias, ainda oferece aos
seus habitantes. A questao da mobilidade, infelizmente, ndo é diferente. Mas,
sabe-se que, como diz o Ministério das Cidades em sua cartilha Mobilidade
Urbana é Desenvolvimento Urbano, elaborada em parceria com o Instituto Polis,



24

uma area que se desenvolve vai necessitar de meios e infraestrutura adequados

para os deslocamentos das pessoas e bens naquele local (BRASIL, 2005, p. 3).

2.2 Conceituacao e Histérico da Mobilidade Urbana no Brasil

O tema da mobilidade no pais passou por um processo progressivo
de ganho de importancia até que fosse finalmente reconhecido como um fator
relevante da dindmica citadina. Sudario (2017, p. 17) recorda que a Constituicdo
Federal de 1988 delimitou e determinou que as cidades com mais de 20.000
habitantes teriam de tratar da questdo da mobilidade urbana®. Posteriormente, o
Estatuto da Cidade exigiu dessas cidades a elaboracdo de seus Planos
Diretores’, o que foi mais recentemente reforcado na Politica Nacional de
Mobilidade Urbana — PNMU, Lei n® 12.587/2012, que orienta esses municipios a

elaborarem também um plano especifico para a mobilidade urbana®.

O surgimento do automével, no século XX, fez com que as cidades
por todo o pais sofressem uma gradual, porém impactante, mudanca no sistema
de deslocamento das pessoas. A reducdo dos espacos atribuidos aos pedestres
e ao transporte publico (coletivo) foi, decerto, o mais significativo dos seus
efeitos. Os carros demandam constantemente o aumento da pista de rolagem,
com a multiplicacéo de suas faixas, o alargamento das vias (independente da
necessidade de calcadas), a criacdo (e procriacdo) de locais para
estacionamento (sejam eles na rua ou dentro de estabelecimentos). Tudo isso
favorece a degradacao do meio ambiente, bem como, piora na qualidade de vida
urbana da populacéo e reforca o caos no transito e também séo efeitos maléficos

desse processo de dominacgéo do carro no cotidiano das cidades (ITDP, 2016,
p. 1).

O pais vivencia, ha algum tempo, uma espécie de ruina dos servigos

de transporte coletivo, configurada pelos aumentos de tarifas, surgimento do

6 Conferir no § 12 do art. 182 (capitulo Il do titulo VII) da CF de 88.
7 Conferir no inciso | do art. 41 (capitulo 1l) do Estatuto da Cidade, Lei n2 10.257 de 10 de julho de 2001.
8Conferir no § 12 do art. 24 (capitulo V) da Lei da PNMU, Lei n? 12.587 de 3 de janeiro de 2012.
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transporte informal, crescimento dos congestionamentos de transito e da
poluicéo do ar. Todo esse contexto tem gerado impactos bastante negativos na
vida cotidiana das pessoas que, a cada dia, se veem em maiores dificuldades de

deslocamento dentro delas ou mesmo entre as cidades (BRASIL, 2005, p. 2).

O direito ao espaco urbano e ao desenvolvimento econémico é um
valioso instrumento para a construgcdo de uma politica de desenvolvimento
urbano que seja capaz de promover a cidade como um espaco justo, onde a
cidadania esteja sempre em expansdo e a democracia em constante
fortalecimento. A participacdo da sociedade entra, nesse contexto, como um
fator imprescindivel para uma boa compreensao do que a mobilidade representa
para o desenvolvimento urbano. No Brasil, a urbanizacao e as politicas publicas
voltadas para o desenvolvimento das cidades tém sido marcadas por uma visao
bastante setorial (CADERNO 6 MCIDADES, 2004, p. 7).

Segundo a cartilha da PNMU (BRASIL, 2013, p. 5), quando bem
planejada e com seus sistemas todos integrados e sustentaveis, a mobilidade
urbana é capaz de garantir aos cidadaos o acesso as cidades e Ihes proporcionar
qualidade de vida e desenvolvimento econbémico. [...] Na Lei, sdo definidos e
classificados os modos e servicos de transporte®, além de exemplificadas as
estruturas de mobilidade urbana que compdem o Sistema Nacional de
Mobilidade Urbana®. Essas infraestruturas devem sempre estar inter-
relacionadas com um planejamento sistémico para que produzam beneficios
efetivos e proporcionais aos recursos empregados, pois apenas aumentar o

investimento em infraestrutura ndo garante a melhoria da mobilidade urbana.

Santana e Santana (2015, p. 10) trabalham o conceito de mobilidade
de forma a substancid-lo a partir da articulacdo de politicas publicas de
transporte, circulacdo e acessibilidade com as politicas puablicas de
desenvolvimento urbano. Ressaltam outrossim que o objetivo € proporcionar o
acesso amplo e democrético ao espaco urbano, de forma segura, socialmente

inclusiva e sustentavel.

% Ver a relacdo completa no Glossdrio deste estudo.
10 Conferir nos §§ 12, 22 e 32 do art. 32 (capitulo I) da PNMU.
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Conforme a definicdo do Caderno 6 MCidades (BRASIL, 2004, p. 13),
publicacdo da Secretaria Nacional de Transporte e Mobilidade Urbana — SeMOB,
desenvolvida para promover o debate das politicas e propostas formuladas no
governo Lula, a mobilidade € um atributo associado as pessoas e aos bens;
corresponde as diferentes respostas dadas por individuos e agentes econémicos
as suas necessidades de deslocamento, consideradas as dimensdes do espaco
urbano e a complexidade das atividades nele desenvolvidas.

De acordo com Boéhler-Baedeker, Kost e Merforth (2014), um sistema
eficaz de gestdo de uso do solo € um sistema capaz de garantir que o
desenvolvimento se dé proximo dos equipamentos urbanos e, com isso,
possibilite a escolha entre os diferentes tipos de modais, sejam eles o transporte
publico de alta capacidade, a bicicleta ou o andar a pé. Nessa perspectiva, sera
adotado, neste estudo, o sequente conceito, que trata a mobilidade como a
capacidade de o cidadao de poder optar pelo meio que lhe for mais conveniente
para deslocar-se de forma segura e eficiente, com respeito aos preceitos da

sustentabilidade de modo geral.

A Confederacdo Nacional do Transporte — CNT (CNT, 2017, p. 2)
ressalta que, apesar de a Lei 12.587/12, da PNMU, apresentar pontos
considerados bastante positivos, como a definicdo de seus principios, diretrizes
e objetivos!?, o estabelecimento das competéncias cabiveis as trés esferas do
poder publico!? — Unido, Estados e Distrito Federal e Municipios —, e a previsédo
de como os municipios podem criar sistemas de transporte acessiveis e que
proporcionem mais qualidade de vida nos espacos urbanos, apresenta um
predicado considerado prejudicial as cidades de pequeno porte, como é 0 caso
da cidade referéncia deste estudo: Redencdo. Segundo Oliveira (2011), esse
prejuizo se da basicamente por, via de regra, 0S pequenos municipios nao
apresentarem uma infraestrutura minima necessdaria, com pessoal técnico
especializado, para a elaboragédo de um produto assim especializado como o é
o Plano de Mobilidade Urbana — PMU.

11 Conferir os artigos 52, 62 e 72 (sec3o |l do capitulo 1) da PNMU.
12 Conferir nos artigos 16, 17, 18 e 19 (capitulo IV) da PNMU.
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Oliveira (2011) afirma que, com as mudancas advindas da
promulgacéo da lei da mobilidade urbana, o nimero de cidades brasileiras que
passaram a ter de apresentar um PMU passou de aproximadamente 38 para
1.663 municipios, segundo dados do Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada
— IPEA. A autora frisa ainda que os desafios impostos pela PNMU ao
planejamento do transporte nas pequenas cidades brasileiras estao
principalmente no fato de o PMU nunca antes ter feito parte da agenda das
prefeituras dessas cidades que, até entdo, ndo haviam pensado o transporte de
maneira estratégica e integrada, como o0 exige a elaboracdo do PMU. A
obrigatoriedade de apresentacdo do PMU, quando da captacdo de recursos
destinados as obras de infraestrutura de transporte e mobilidade junto ao
Governo Federal, reforca o problema das pequenas cidades por ndo possuirem
a infraestrutura ou o acumulo técnico minimos necessarios a elaboracao dos
referidos planos. A mobilidade urbana e o desenvolvimento urbano serdo

apresentados no tdpico a seguir.

2.3 A Mobilidade Urbana e o Desenvolvimento Urbano

A mobilidade urbana é um tema que vem sendo cada vez mais
trabalhado nas cidades brasileiras. A sua eficacia esta intimamente ligada a
qualidade de vida dos habitantes de um lugar. Seja nas grandes cidades ou
mesmo nas pequenas, os debates se ampliam em busca de maneiras de facilitar

e melhorar as condi¢cdes de locomocéo dos cidadéaos.

De acordo com Nobre (1995), a qualidade de vida esta
intrinsecamente ligada ao tempo gasto no transito e as condicdes de trafego
entre o local de trabalho e de moradia. Segundo o autor, a qualidade de vida
pode ser definida como uma sensacdo intima de conforto, bem-estar ou
felicidade no desempenho de func¢des fisicas, intelectuais e psiquicas dentro da
realidade da sua familia, do seu trabalho e dos valores da comunidade a qual
pertence. Nobre (1995) enfatiza ainda que a mobilidade é, dentre outras, uma
das dimensGes em que se organizam diversos aspectos da vida das pessoas,

0s quais sao refletidos na avaliagdo da qualidade de vida.
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Segundo Cardoso (2008) apud ARAUJO et al. (2011), a mobilidade
esta relacionada com os deslocamentos diérios (viagens) de determinada
populacdo no espaco urbano — ainda que nao apenas sua efetiva ocorréncia,
mas também a possibilidade ou facilidade de ocorréncia dessas viagens. O autor
afirma ainda que a mobilidade € uma componente da qualidade de vida aspirada
pelos habitantes de uma cidade e que ndo hd como considerar determinada
regido habitacional como de alto nivel se a mobilidade nédo estiver presente.

A mobilidade urbana estéa associada ndo somente a qualidade de vida
das pessoas em uma cidade, ela também se vincula a questdo da seguranca
publica, uma vez que a sustentacdo desta assegura o direito aquela. Observa-
se gue a propria Constituicdo ja traz essa relagdo quando versa em seu artigo
144, 8 10, inciso Il, sobre o tema da seguranca publica, estipulando aquilo que
compete aos municipios, aos estados, ao distrito federal e a unido no tocante a
seguranca viaria, determinando que ela deve ser exercida visando a preservagao
da ordem publica, da incolumidade das pessoas e do seu patrimdnio nas vias
publicas (BRASIL, 1988). O préximo tépico tratara da (i)mobilidade urbana em

Redencao.

2.4 A Mobilidade Urbana em Redencao

O transporte em Redencdo se resume basicamente ao terrestre
rodoviario, ndo constando, segundo o IBGE, servi¢os regulares (nem irregulares)
de transporte de passageiros por barcos, metrés, trens ou avides. Esses servi¢cos
mais usuais de transporte de passageiros se dao através de mototaxis, taxis ou
vans (ver foto da Figura 19 abaixo), configurando ainda o transporte coletivo por
onibus intramunicipal, porém este ainda ndo é regulamentado (IBGE -
CIDADES).

Figura 18: Foto do ponto de taxis que fazem viagens interurbanas pelas
cidades (e suas localidades) do Macico de Baturité.
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Fonte: Autora
Ainda de acordo com o relatério do IBGE, ndo existem passageiros

que possuam isenc¢ao formal da tarifa. Embora seja uma tendéncia, difundida ha
algum tempo, Redencdo ndo apresenta reducdo de tarifa para idosos ou

estudantes, seja ela total ou parcial.

Figura 19: Foto da frota de 6nibus usada no transporte escolar.

Fonte: Autora

A frota de 6nibus municipais (conferir a foto da Figura 20 a diante),
conquanto voltada para uso exclusivo de estudantes secundaristas, ndo
apresenta importante item de inclusdo como a adaptacao para a acessibilidade
de pessoas com deficiéncia ou com a mobilidade reduzida. Ciclovias ou
bicicletarios também nao constam dos percursos citadinos de Redencédo. O

tépico ‘A mobilidade gerada pela UNILAB’ sera apresentado a seguir.
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2.5 A Mobilidade Gerada pela UNILAB

O funcionamento da UNILAB originou diferentes novos
deslocamentos na cidade de Redencdo. Os tipos de deslocamentos
ocasionados pela UNILAB podem ser classificados segundo dois aspectos: de
acordo com os seus agentes (alunos, professores, servidores, terceirizados), ou
de acordo com a sua origem e destino (internos ao seu proéprio territério, entre

as cidades vizinhas, do Macic¢o, ou ndo tao préximas).

Esses deslocamentos apresentam suas caracteristicas e podem ser
melhor especificados se classificados de maneira conjunta. Por exemplo, 0s
deslocamentos realizados pelos alunos ocorrem, em sua maioria, dentro do
proprio territorio de Redencgéo, durante a semana, e nos finais de semana o
deslocamento acontece entre Redencdo e outras cidades, sejam elas

circunvizinhas ou nao.

Partindo de uma andlise relativa a conformacado dos movimentos
realizados pelos transportes disponiveis em Redencéo, constata-se que ha uma
Gnica empresa fornecendo o servico de transporte intermunicipal para toda a
regido do Macico de Baturité. A linha que apresenta rota de ligacdo entre as
cidades de Redencéo e Fortaleza tem um itinerario que nao é capaz de atender
a demanda de todos os funcionarios da UNILAB que moram em Fortaleza, face
a quantidade e diversidade de pontos de origem ou destino (a depender se a
viagem € de ida ou de volta) desses passageiros. O itinerario, entretanto, mesmo
com a ampliagdo de seu provavel publico-alvo, manteve a mesma situagcao
encontrada inicialmente, sem tampouco ter outros itinerarios adicionais somados

a ele.

Observa-se assim que, com a instalacdo da UNILAB em Redencao, o
desafio de mobilidade urbana local, referente a necessidade de deslocamento
dos novos habitantes que chegaram para trabalhar, se colocou como uma

adversidade para a gestado publica. Enquanto um problema ainda ndo enfrentado
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pela administracdo, a situacdo teve de ser encarada pelos atores sociais

envolvidos, também conhecidos como stakeholders?!3.

Os atores politicos, ou stakehoders, sé@o, nas palavras de Rua (2012,
p. 37), “aqueles cujos interesses poderdo ser afetados positiva ou
negativamente, pelo rumo tomado por uma determinada politica publica”.
Segundo o sitio da internet Significados, o stakeholder € uma pessoa ou um
grupo, que legitima as acdes de uma organizacao e que tem um papel direto ou
indireto na gestéo e nos resultados dessa mesma organizacdo. Desta forma, um
stakeholder pode ser afetado positiva ou negativamente, dependendo das suas

politicas e forma de atuacao.

As politicas publicas podem ser definidas como um conjunto de acdes
e programas desenvolvidos pelo Estado com o objetivo de assegurar e por em
pratica os direitos previstos na Constituicdo Federal, assim como aqueles
previstos em outras leis. Como afirma Rua (2012, p. 17), as politicas publicas
(policy) sdo uma das resultantes da atividade politica (politics): compreendem o
conjunto das decisbes e acbes relativas a alocacdo de imperativa de valores

envolvendo bens publicos.

Ante a esse quadro, cabe ressaltar a fala de Bohler-Baedeker, Kost e
Merforth (2014, p. 1) quando dizem que:

A infraestrutura de transporte frequentemente falha em atender
as necessidades de mobilidade de uma populacdo em
crescimento. O uso de veiculos privados e transporte publico
informal aumenta a demanda nédo atendida por outros modos.

Foi esse 0 panorama que se desenvolveu em Redencéao a partir das
novas necessidades de deslocamentos surgidas com a implantacdo da UNILAB.
A ideia expressa pelo Ministério das Cidades em sua cartilha Mobilidade Urbana
€ Desenvolvimento Urbano (2005, p. 8) também corrobora com essa perspectiva

ao afirmar que:

Quando ndo existe uma politica de mobilidade urbana, ou
guando ela nao funciona bem, as pessoas deslocam-se como
podem. Cada um busca a solucéo individual de seu problema,
sem que exista um planejamento publico eficiente. Isso ndo é

13 Conferir a descri¢do no Glossario.
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bom porque acaba atendendo os interesses de poucos,
normalmente, de quem tem recursos, e a maioria sofre com as
dificuldades que tém para se locomover na cidade.

Em outras palavras, Motizuki (2002, p. 2) reitera que:

Em geral, as cidades em seu dinamismo em termos de
crescimento populacional e modificagdo do uso e ocupacdo do
solo, exigem frequentes adequacfes no sistema de transporte
publico coletivo urbano. Na maioria das cidades essas
adequacOes sédo feitas de maneira pontual no tempo e espaco
para atender a uma deficiéncia especifica. Ao logo do tempo,
contudo, as muitas solucbes pontuais acabam
descaracterizando o0 sistema de transporte publico,
comprometendo a eficiéncia e qualidade do servico.

Nesse contexto, destaca-se a importancia do planejamento urbano
guanto aos transportes e a mobilidade urbana como meio de proporcionar aos
cidadaos melhorias no acesso aos servicos e equipamentos da cidade por meio
de transportes coletivos, ndo motorizados, que sao socialmente inclusivos e

ecologicamente sustentaveis.

O PMU permite dimensionar o planejamento da mobilidade de forma
integrada com 0 uso e a ocupacao do territério, mas muitas vezes isso nao
acontece. Um bom PMU deve ser capaz de pensar e implementar politicas de
democratizacdo dos espacos urbanos, bem como uma reversao das prioridades,
voltadas para a acessibilidade fisica e social da populagcédo. (LARA CACCIA, s/a).

A metodologia adotada neste trabalho sera apresentada a seguir.
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3. METODOLOGIA

A metodologia de pesquisa aplicada na elaboracdo deste produto
cientifico foi a de estudo de caso, uma vez que se propde a identificar o problema
do deslocamento diario dos trabalhadores da UNILAB que moram em Fortaleza,
analisando os seus indicios, formulando alguns argumentos praticos, avaliando
e propondo explicagdes. A metodologia adotada neste trabalho foi o estudo de
caso, pois possibilita a elaboracdo de uma andlise baseada em diferentes meios
de obtencéo de informacédo, a0 mesmo tempo em que permite conduzir a uma
explicacéo a respeito de como € que o fendbmeno ocorre, identificando, com isso,
os fatores que contribuem para a sua concretizacdo. O objeto de andlise desta
pesquisa é a qualidade do servico de transporte de passageiros que € prestado
por motoristas avulsos, aos funcionarios da UNILAB, em Redencéo, a partir de
evidéncias, tais como: as condicfes de seguranca das vias e dos veiculos, a

frequéncia da pontualidade nas saidas e a variedade de destinos.

A técnica aplicada apoia-se na coleta de dados qualitativa e ocorreu
por meio de dois diferentes métodos: o primeiro deles foi a partir de fontes
secundarias, destacado na revisao literaria e o segundo foi através de fontes
primérias, obtidas pela aplicacdo de questionario. Uma vez que o0 universo
amostral consistia de um grupo relativamente pequeno de pessoas, em termos
de pesquisa cientifica, a amostra envolvida na pesquisa correspondeu
basicamente a sua totalidade, o que, de fato, contribuiu ainda mais

significativamente para a credibilidade da pesquisa.

A revisdo literaria confronta diferentes autores de maneira a mostrar
sob um olhar mais amplo o conceito de mobilidade urbana e suas diversas
nuances, suas relacdes de interdependéncia com o desenvolvimento urbano e a

qualidade de vida.

O questionario foi aplicado para os motoristas e/ou empreendedores
que atualmente estdo prestando o servico de transporte dos servidores da
UNILAB. Das dez rotas hoje existentes, oito foram devidamente contempladas

pela busca. Essa amostra correspondente a 80% do universo populacional
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confere aos dados capturados, dentro de uma margem de erro de 20%, um nivel

de confianca de 95%.

Os contetdos abrangidos pelas perguntas do questionario incluem,
inicialmente o aceite em participar da pesquisa e disponibilizar as respostas
fornecidas, em seguida, constroi-se um perfil basico do entrevistado, podendo
ser ele motorista ou proprietario de veiculo usado no frete dos funcionérios da
UNILAB. Numa segunda parte, entram as perguntas mais direcionadas a
investigacdo do problema enfrentado: em relacdo a experiéncia dos motoristas,
as condicdes de qualidade (antiguidade e manutencédo) dos veiculos e a relacéo
de satisfacdo dos motoristas relativa ao servico prestado. O tépico a seguir
tratara dos resultados e discussoes.
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4. RESULTADOS E DISCUSSOES

Os resultados abaixo especificados foram produzidos através da
utilizacdo do método descrito na metodologia. Parte deles foi obtida com a
aplicacdo do questionario na pesquisa de campo e outra parte, através da
revisdo literaria. Ambos os métodos de captacdo das informacfes foram

trabalhados sob a ética da prépria autora.

No que tange ao referencial tedrico, cabe registrar que uma
quantidade significativa de vias com pavimentacdo asfaltica ja se caracteriza
como uma melhoria das condicbes do espaco urbano, a qual reflete num
aumento da qualidade de vida dos habitantes por meio dos deslocamentos
realizados em transportes rodoviarios, ou seja, veiculos automotores: carros,
onibus e caminhdes, muito embora essa melhoria seja ainda limitada, visto que
a sinalizacao, seja a horizontal ou a vertical, carece de tratamento para adquirir
mais visibilidade. Tal fato € percebido, portanto como um contraponto a hipotese
apresentada na introducéo, a qual trazia a infraestrutura urbana inadequada
como um dos fatores mais incisivos para a proliferacdo dos transportes
alternativos no servico de transportar os trabalhadores da UNILAB que moram

em Fortaleza nos seus percursos diarios de ida ao trabalho e de volta para casa.

Considerando o mapa viario do nucleo urbano central da cidade em
sua sede (representado na Figura 21 abaixo), bem como as vias acima
representadas nas fotos das Figuras de 06 a 20, — tiradas recentemente pela
autora para compor o conteudo deste trabalho — pode-se perceber que a
quantidade de vias asfaltadas, apresentadas nas fotos registradas neste
trabalho,'* representa uma porcentagem bastante significativa das vias que

compdem o sistema viario da referida area.

Figura 20: Mapa viario do nucleo urbano central da Sede de Redencéo.

14 Foram registradas imagens de nove 9 vias, quais sejam: Avenida da Abolicdo, Rua Capitdo Félix
Nogueira, Rua José Costa Ribeiro, Rua Padre Angelo, Rua Padre Barros, Rua Santa Rita, Rua Santos
Dumont, Rua Rodolfo Teéfilo e outra, cuja denominagdo néo foi encontrada.
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JNILAB Campus
da Liberdade

Fonté: Interne;[ — Google Maps

Outro ponto que atenua a hipétese investigada € a descoberta de
documentacdo que comprova o planejamento da cidade por parte do poder
publico. A atual gestdo apresenta a sociedade em geral seus planos de
desenvolvimento, dentre os quais estdo o Plano Municipal de Saneamento
Béasico: Abastecimento de Agua e Esgotamento Sanitario, de 2017 e o Plano
Municipal de Habitacao.

Entretanto existem outros documentos de igual relevancia que ainda
nao foram providenciados pelo municipio, como é o caso do Plano Municipal de
Transportes, que trata a questao da mobilidade da cidade, e isso corrobora com
a ideia posta na hipétese inicial que considera a precariedade do sistema viario
como fator aglutinante da escolha pelo transporte coletivo privado. Tampouco, o
municipio realizou qualguer Conferéncia Municipal de Transporte nos ultimos 4
anos, nem tem um Conselho ou um Fundo especificos para o transporte,
segundo dados do sitio do IBGE. Essa situacao também contribui para reforcar
aideia da hipétese de que a baixa infraestrutura oferecida pela cidade influenciou
no aumento do transporte alternativo para atender a demanda dos servidores da
UNILAB.

Do gréfico abaixo, facilmente infere-se que todos os entrevistados

autorizaram a utilizacao de suas respostas no estudo.
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Gréfico 1: Autorizacédo de uso dos dados na pesquisa

= sim = ndo

Fonte: Autora

A partir dos dados coletados durante a aplicacdo dos questionarios
pdde-se compreender a estrutura atual que compde essa equipe de prestadores
de servico. Compreendeu-se que existem hoje dez rotas de ligagdo entre as
cidades de Redencéo e Fortaleza, com diferenciagao principalmente nos trechos
gue adentram a cidade de Fortaleza. Embora o nUmero de rotas esteja constante
no momento, a quantidade de motoristas ultrapassa ligeiramente esse valor
devido a um caso de revezamento de motorista em determinada rota e a dois
outros casos de motoristas em treinamento. Tais casos ndo foram contemplados
na resolucdo do questionario. Portanto, o quadro abaixo sintetiza a organizacao

atual.

Figura 21: Quadro da organizacao atual dos transportes alternativos que
transportam os servidores da UNILAB.
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QUANT. ROTA MOTORISTA SITUACAO
S&o Jodo do Respondeu ao

1 . N Marcos S
Tauape/Aldeota/Papicu/Redencéo guestionario
Barra do Cear&/Ant° Bezerra/

5 Henrigue Jorge/Vila Manoel Jodo Respondeu ao
Satiro/Siqueira/Maracanau/Acarape/ guestionario
UNILAB

3 | Pici (UFC)/Redencao Filha do Bil Respondeu ao

guestionario

4 Benfica/Redencao Bill Respgnd?g ao

guestionario

5 Aldeota/Redencéo func. do Bill Respgnd,ellj a0

guestionario
Visc. Rio Branco/Benfica

6 (UFC)/Rodoviéria/Luciano Sr. Mario Respondeu ao
Carneiro/Dedé Brasil/Godofredo | guestionario
Maciel/CE-060 até Redencao
Fortaleza/Aldeota/Cidade Respondeu ao

7 2000/Messejanalvia Wellington ueé)tionério
Itaitinga/Redencéo g
Bezerra de Menezes/Conjunto . Respondeu ao

8 . ~ Jairo S
Cearéd/Redencéo guestionario

9 Iparana Sr. Constantino Nao r.esp'o.ndeu a0

questionario

10 José Walter func. do $r. N&o r_esp,o_ndeu ao

Constantino guestionario
Fortaleza/Aldeota/Cidade .
. . func. do N&o respondeu ao

11 D i Wellington uestionario
Itaitinga/Redencao 9 q

12 Rota nado informada func. do Bill Nao r.esp,opdeu a0

questionario

13 Rota nado informada func. do Bill Nao r.esp'o_ndeu a0

questionario

Fonte: Acervo da autora

Os cinco gréficos a seguir referem-se a caracterizagdo do perfil do

entrevistado e demonstram, dentre outras coisas, que ndo é a totalidade dos

trabalhadores que prestam esse servigo de transporte de pessoas na UNILAB,

que pertence ao sexo masculino, mas sim que cabe ainda uma porcentagem de

12,5 pontos para a participagao feminina no referido mercado.

Gréfico 2: Entrevistado quanto ao sexo
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Feminino -

Fonte: Autora

Com a aplicacdo do questionario, obteve-se que metade dos
entrevistados possui faixa etaria de 30 anos de idade, enquanto que; ¥4 deles
possui em torno de 40 anos de idades e apenas 1/8 ou estdo com mais de 50
anos, ou estdo entre 21 e 25 anos de idade. Dessa informacéo, conclui-se que
uma grande maioria (62,5%) esta acima dos 30 anos de idade, o que, em teoria,
corresponde a uma maturidade quanto certas escolhas da vida, como, o caminho

profissional.

Grafico 3: Faixa etaria do entrevistado
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mde 18 a 20 anos

mde 21 a 25 anos

mde 26 a 30 anos

mde 31 a 40 anos

mde 41 a 50 anos

= mais de 50 anos

Fonte: Autora

O gréfico abaixo demonstra que a escolaridade dos entrevistados se
concentra basicamente no ensino médio, a excecdo de um uUnico entrevistado,

gue esta cursando uma graduacao e isso representa um percentual de 12,5%.
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Grafico 4: Escolaridade do entrevistado

doutorado em andamento
doutorado

mestrado em andamento
mestrado

especializagcdo em andamento

o O O O o o

especializagao

graduacdo em andamento  E—
graduacgéo

ensino técnico

ensino médio em andamento

o O o o

ensino médio incompleto
©NSiN0 M E cliO 1
ensino fundamental incompleto

o o

ensino fundamental
educacéo infantil

Fonte: Autora

Do grafico abaixo, pode-se perceber que a maioria dos entrevistados,
na verdade a sua quase totalidade, — exceto um — j& possui a sua carteira de
habilitacdo ha bastante tempo (no minimo 10 anos) e isso pode ser interpretado

como um fator que marca uma experiéncia relevante por parte desses motoristas

entrevistados.
Grafico 5: Tempo de habilitagdo do entrevistado
5
4
3
2
. ]
0
menos de 1 ano de 1 a5 anos de 5a 10 anos de 10 a 20 anos mais de 20 anos

Fonte: Autora

Embora no questionario aplicado tivessem sido consideradas as

cidades que compbem o Maci¢co, nenhum dos entrevistados teve uma delas
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como resposta a pergunta sobre seu local de moradia. 62,5% residem em
Fortaleza, nos bairros: Benfica, Bom Sucesso Conjunto Ceara e Maraponga. Os
37,5% restantes residem na cidade Maracanau, que fica no caminho entre
Fortaleza e Redencdo. Muito embora esses locais coincidam com os de origem
e destino dos servidores, ndo necessariamente significam que os motoristas

morem perto de suas respectivas rotas.

Grafico 6: Local onde o entrevistado reside

_

= Redencéo = Acarape Barreira = Ocara

= Aracoiaba Baturité = Pacoti = Palméacea

= Guaramiranga = Mulungu = Aratuba = Capistrano

= [tapilina = For - Conjunto Ceara For - Bom Sucesso = Maracanau
For - Benfica For - Maraponga

Fonte: Autora

Gréfico 7: Local onde o entrevistado reside - especificacdo

3,5
3
2,5
2
1,5
1
- B B N
0
For - Conjunto Ceara For - Bom Sucesso Maracanau For - Benfica For - Maraponga

Fonte: Autora
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Grafico 8: Tempo na rota atual

mais de 5 anos
de 3 a5 anos
de 2 a 3 anos
de 1 a2 anos
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menos de 6 meses

o

0,5

=
e
[63]
N
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Fonte: Autora
No Grafico 8, infere-se que mais da metade dos motoristas
entrevistados j4 tem pelo menos 1 ano de experiéncia na sua atual rota e que

80% ja mantém a mesma rota h4 pelo menos 3 anos. Conclui-se ainda que

37,5% dos entrevistados tem no maximo 1 ano de experiéncia na sua rota atual.

Gréafico 9: Fez rota anterior na UNILAB

= ndo =sim

Fonte: Autora

O grafico acima mostra que a metade dos motoristas que
responderam ao questionario ja fez no minimo uma rota na UNILAB além das
gue estdo fazendo atualmente. A outra metade dos entrevistados ainda continua

com a sua primeira rota.
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Gréfico 10: Experiéncia com o frete de pessoas

sim, eu (j&) era funcionario na empresa |GGG
sim, eu (ja) era autonomo no ramo de [NNENGEGENEEEES
nao, eu era funcionario na empresa
n&o, eu era autbnomo no ramo de

néo, eu estava desempregado

Fonte: Autora

Ainda tratando da questdo da experiéncia dos motoristas, pode-se
captar no grafico acima que nenhum deles estava desempregado ou sem
atividade antes de comecar o trabalho de transportar os servidores da UNILAB,
ou estavam empregados em uma empresa, ou trabalhavam de maneira

autdbnoma (seja no ramo de transportes ou néo).

Gréfico 11: Frequéncia de manutencao do veiculo

acadal5dias umavezpor acada45dias acada2meses quasetoda acada 3 meses
més semana

o N W b~ O

Fonte: Autora

Serdo apresentados nos proximos trés graficos as condicbes e
manutencao dos veiculos usados. No primeiro deles, observa-se que a maioria
dos motoristas (50% deles) apontaram a mais alta das frequéncias — a cada 15
dias — para tipificar a constancia com que levam seus veiculos para revisao. Em

contraponto, houve também indicacdo da extremidade oposta (mesmo que de
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apenas 12,5%), com uma manutencdo mais espacada no tempo — de a cada 3

meses.
Gréfico 12: Manutencdo mais frequente no veiculo
preditiva
corretiva ||| NI

preventiva - |

detectiva

Fonte: Autora

O grafico acima expressa que todos os motoristas se preocupam em
fazer uma manutencao do tipo preventiva em seus veiculos, nos quais rodam
diariamente uma quilometragem relativamente alta. Apesar disso, apenas um
dos motoristas afirmou realizar a manutencdo corretiva no seu veiculo
constantemente, o que pode significar duas coisas: a primeira é que o tempo de
3 meses seja suficiente para manter o veiculo em bom estado de acordo com o
seu modelo, ano de fabricacéo e intensidade de uso; ja a segunda op¢ao, menos
desejada, porém ndo menos provavel € a de que o veiculo ndo esteja

conseguindo manter o seu nivel de qualidade inicial.
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Grafico 13: Servicos mais comuns nas manuten¢des do veiculo

itens obrgatérios (triangulo, chave de roda, extintor de
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o
=
N
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Fonte: Autora

Dentre os servigos executados durante as manutencgdes aqueles que
mais foram citados foram: filtros de combustivel, em primeiro lugar; alinhamento
de direcdo (suspensédo dianteira), ar condicionado, correias do motor e 0leo
aparecem empatados em segundo lugar; em terceiro o filtro de ar do motor e o
rodizio de pneus; os itens obrigatorios (triangulo, chave de roda, extintor de
incéndio e estepe dentro dos parametros de pneu saudavel) apareceram em
guarto lugar; na sequéncia, estdo o balanceamento e geometria, escapamento,

palhetas e limpadores dos para-brisas e as lampadas em quinto lugar; ja no sexto
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lugar estéo a injecéo eletronica, marcha e radiador; restando ainda o cinto de
seguranca, lataria, velas e vidro em ultimo lugar sem nenhum voto por parte dos

entrevistados.

Gréfico 14: Tipo de combustivel do veiculo

10

gasolina i
alcool

diesel
gés natural veicular

Fonte: Autora

O gréafico acima mostra que todos os motoristas tém seus carros
movidos a O6leo diesel. Acredita-se que o fato de o diesel proporcionar um
consumo de combustivel mais baixo quando comparado aos demais e ter
capacidade para desenvolver aceleracdes mais forte, o tornaram o combustivel
preferido para seus veiculos devido ser o mais adequado ao uso nas estradas,

como é o caso dos motoristas entrevistados.

Gréfico 15: Empreendedor ou funcionério?

3,5
2,5
15

1
i
0

sou proprietario de sou proprietario de sou proprietario de sou proprietario de  sou motorista de

uma frota uma frota e um veiculo um veiculo e uma rota
motorista de uma motorista de uma
rota rota

Fonte: Autora

Partindo para uma avaliacdo da satisfacdo do entrevistado em relacao
ao servico prestado e das perspectivas relativas a essa prestacdo de servico,

tem-se de inicio uma visdo sobre a relagcdo dos motoristas que se encontram
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como funcionario de outrem com aqueles que sdo agentes de
empreendedorismo. O gréafico acima apresenta uma maioria de 37,5% que é
proprietaria do veiculo em que realiza as viagens da sua rota, outra porcentagem
de 25% que corresponde aos proprietarios de uma frota e apenas 12,5% dos

entrevistados na condicdo de motorista funcionario de outrem.

Gréfico 16: Avaliacdo de caracteristicas do trabalho
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Fonte: Autora

O grafico acima resulta da avaliacdo de itens considerados pelos
motoristas como vantagens ou desvantagens da prestacdo desse servico de
transportar os servidores da UNILAB. Os itens que mais foram identificados
como um beneficio foram o horario e o tempo livre/morto que eles tém no
intervalo entre a ida para Redencéo e o retorno para Fortaleza no final do dia.
Outro item bastante considerado como beneficio foram as condi¢cdes da estrada.
Ja os itens identificados como dificuldades dessa atividade foram principalmente
o engarrafamento seguido da distancia, da manutencao do carro e do retorno
financeiro. Cabe ressaltar aqui que o item relativo as garantias trabalhistas foi
considerado com igual forca como um beneficio e também como uma
dificuldade.
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A isso atribui-se o fato de boa parte dos entrevistados serem
autbnomos em suas atividades e outra parte menor se caracterizar como

funcionério.

Grafico 17: Planos

mudar de ramo

continuar com o fretamento de pessoas, mas nao
necessariamente na UNILAB

ampliar meus investimentos

I
continuar com as minha(s) rota(s) na UNILAB e —
|

continuar com as minha(s) rota(s) na UNILAB

Fonte: Autora

Esse grafico mostra que a maioria dos motoristas pretende manter
suas atuais condi¢fes de trabalho, segurando suas atuais rotas; outra parcela
menor considera a possibilidade de se ampliar os investimentos nesse contexto
da UNILAB; por fim uma outra pequena parcela afirma ter planos de continuar
trabalhando com o fretamento de pessoas, mas ndo necessariamente na
UNILAB.

Gréfico 18: Abertura da CE-060

= Positiva = Negativa

Fonte: Autora

Finalmente, solicitou-se dos motoristas que eles avaliassem a vinda
do novo trecho da CE-060 passando por caminho que liga mais diretamente dois
dos campi da universidade e passa em frente a um deles. A positiva foi resposta

unanime, tendo sido citados como razdo disso, 0s seguintes fatores
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principalmente: reducédo do tempo de viagem, que proporcionara chegar mais
cedo (62,5% nos votos); seguranca de estrada com menor fluxo de carros
(também 62,5% de citacdo nos votos). Ainda foram colocados, mesmo que com
menor frequéncia de repeticdo, os itens a seguir: melhor pavimentacdo e
sinalizacdo da via, mais conforto, reducdo da quilometragem e menos
manutencao dos veiculos. A seguir serdo apresentadas as consideracdes finais

deste trabalho.



51

5. CONSIDERACOES FINAIS

O estudo verificou que a infraestrutura mediana da cidade influencia
na baixa oferta de deslocamentos, uma vez que a administragdo nao contempla
nas acdes de planejamento o desenvolvimento do transporte urbano. Constatou-
se ainda que esse foi um fator estimulante para a busca de uma solucdo a
caréncia de opcgoes.

Contudo, o que mais teve interferéncia sobre a solu¢céo encontrada —
fretamento por transporte coletivo privado — foi a forma pontual e restrita com
que o servico de transporte publico vem sendo prestado. A despeito de constar
no IBGE, nao foi constatada existéncia de 6nibus intermunicipal que atenda aos
deslocamentos entre bairros, distritos e localidades dentro do préprio municipio.

Constatou-se, também, que a qualidade do servigo encontrado pelos
servidores é superior aos existentes. Itens como seguranca, flexibilidade de
horarios e variedade no itinerario das rotas sdo exemplos de pontos vantajosos.

Apesar de bem arborizada e recentemente pavimentada, Redencao
ainda ndo apresenta uma urbanizacdo que proporcione qualidade de vida em
aspectos basicos, como vivenciar espacos salubres. Ciclovias e bicicletarios sdo
infraestruturas e equipamentos que tendem a ser uma boa opc¢ao de
investimento publico, se consideradas a pequena extensao territorial da sua
zona urbana, a arborizacao existente e a relativa sensacgao de seguranca que se
tem ao andar na cidade.

O objeto deste estudo ndo contempla a totalidade de assuntos a
serem investigados sobre o tema, cabendo ainda investigacdes que partam do
ponto de vista do poder publico ou dos moradores. Enquanto pesquisa de nivel
de especializacdo, ndo se buscou ampliar em demasiado o foco de analise, mas
abriu-se o precedente para que outros pesquisadores se debrucem sobre o tema
e possam alargar o campo de conhecimento a respeito desta tematica.

Ressalta-se, por ultimo, a contribuicAo deste trabalho para o
desenvolvimento e emancipacdo do homem, tendo-se em vista que o ato de se

deslocar com qualidade repercute diretamente no seu senso de liberdade.
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GLOSSARIO

Acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos
autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a legislagdo em vigor;

Mobilidade urbana: condicdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas
e cargas no espaco urbano;

Modos de transporte motorizado: modalidades que se utilizam de veiculos
automotores;

Modos de transporte ndo motorizado: modalidades que se utilizam do esforgo
humano ou tracdo animal;

Policy: se refere a diretriz, aos principios, a filosofia, a linha de acéo, etc.
implantada por qualquer tipo de organizagéo, até mesmo o proprio governo;

Politics: se refere a ciéncia que trata dos fenbmenos relativos ao Estado;

Stakehoders: publico estratégico (pessoa ou grupo) que tem interesse e deve
estar de acordo com as praticas de governanca corporativa executadas pela
empresa,

Transporte motorizado privado: meio motorizado de transporte de passageiros
utilizado para a realizacdo de viagens individualizadas por intermédio de veiculos
particulares;

Transporte privado coletivo: servigo de transporte de passageiros néo aberto
ao publico para a realizacdo de viagens com caracteristicas operacionais
exclusivas para cada linha e demanda;

Transporte publico coletivo: servico publico de transporte de passageiros
acessivel a toda a populacdo mediante pagamento individualizado, com
itinerarios e precos fixados pelo poder publico;

Transporte publico coletivo interestadual de carater urbano: servico de
transporte publico coletivo entre Municipios de diferentes Estados que
mantenham contiguidade nos seus perimetros urbanos;

Transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano: servico de
transporte publico coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos seus
perimetros urbanos;

Transporte publico coletivo internacional de carater urbano: servico de
transporte coletivo entre Municipios localizados em regides de fronteira cujas
cidades séo definidas como cidades gémeas.

Transporte publico individual: servico remunerado de transporte de
passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a
realizacdo de viagens individualizadas;
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Transporte remunerado privado individual de passageiros: servico
remunerado de transporte de passageiros, ndo aberto ao publico, para a
realizacdo de viagens individualizadas ou compartilhadas solicitadas
exclusivamente por usuarios previamente cadastrados em aplicativos ou outras
plataformas de comunicacao em rede.

Transporte urbano: conjunto dos modos e servicos de transporte publico e
privado utilizados para o deslocamento de pessoas e cargas nas cidades
integrantes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana,;

Transporte urbano de cargas: servico de transporte de bens, animais ou
mercadorias.
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APENDICE A — INSTRUMENTO DE COLETA DE DADOS

Caro Senhor

Esse questionério € um instrumento de coleta de dados de um trabalho de concluséo
de curso intitulado Mobilidade urbana em Redencdo apdés a implantacdo da
UNILAB: Os deslocamentos dos trabalhadores que moram em Fortaleza. O
objetivo, como o proprio titulo sugere, € compreender como se deu o aumento da
guantidade de transportes que fazem diariamente o frete dos funcionarios da UNILAB
entre Fortaleza e Redencéo, no caminho de ida de casa até o trabalho e na volta do
trabalho para casa.

As respostas serao inseridas numa base de dados e tratadas no referido trabalho de
conclusédo de curso. Para que possamos registrar as respostas em nossa base de
dados, contamos com a sua colaboragao assinalando em cada questido um “X” no
local indicado entre paréntesis ().

Obrigada por sua participagao.
Carina Peixoto Leite
Especializacdo em Gestdo Publica Municipal 2017.2
Vocé autoriza a utilizagdo dos dados para a Pesquisa?

( )Sim ( ) Nao

QUESTIONARIO

A. PERFIL DO ENTREVISTADO

1. Sexo:
() Feminino () Masculino
2. Faixa etéaria:
( )18 a20anos ( )21 a25anos ( )26 a30anos ()
31 a 40 anos ( )41a50anos () mais de 50 anos
3. Grau de escolaridade:
() educacao infantil () ensino fundamental () ensino fundamental
incompleto () ensino médio () ensino médio incompleto ( )ensino
médio em andamento () ensino técnico
() graduacao () graduacdo em andamento curso:

() especializacéo () especializacdo em
andamento  area: () mestrado ()
mestrado em andamento area: ()

doutorado () doutorado em andamento area:
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4. Vocé possui habilitacdo ha:

( )menosdelano( )lab5anos( )5al0anos( )1l0a20anos( ) maisde
20 anos

5. Local onde mora:

( )Redencdo ( ) Acarape ( )Barreira ( ) Ocara ()
Aracoiaba

() Baturit¢ () Pacoti ( ) Palmécea ( ) Guaramiranga ( ) Mulungu

( )Aratuba ( ) Capistrano ( )Itapitna ( ) Fortaleza bairro:
() outro qual?

B. PERGUNTAS

1. Qual o itinerério da sua rota?

2. H& quanto tempo vocé faz essa rota?

() menos de 6 meses ( )6mesesalano ( )1la
2 anos ( )2a3anos ( )3a5anos

() mais de 5 anos

3. Vocé ja outras rotas antes da atual?

( )nao ( )sim

Quais?

4, Vocé ja trabalhava com frete de pessoas antes de fazer essa rota?

) ndo, eu estava desempregado
() néo, eu era autbnomo no ramo de

() ndo, eu era funcionario na empresa

() sim, eu (j4) era autbnomo no ramo de

(' )sim, eu (j4) era funcionario na empresa

5. Qual é o veiculo que vocé utiliza na sua rota?
Modelo: Ano:

6. Com que frequéncia o veiculo passa por manuten¢éo?



59

( )acadal5dias ( )umavezpormés ( )acada4d5dias ( )acada2 meses
() outra qual?

7. Quais os tipos de manutencao mais frequente pela qual o veiculo passa?
() detectiva () preventiva () corretiva (

) preditiva

8. Quais os itens/servicos mais comuns nas manutenc¢des do veiculo?

() alinhamento de direcdo (suspencao dianteira) () ar condicionado
() balanceamento e geometria () cinto de seguranca () correias do
motor () escapamento () filtro de ar do motor () filtros de
combustivel () injecéo eletrbnica ( ) lataria (
) marcha () radiador () rodizio de pneus
() palhetas e limpadores do péra-brisa ( )velas () vidros

() lampadas ( )oleo () itens obrigatdrios (triangulo, a chave de

roda, extintor de incéndio e estepe dentro dos parametros de pneu saudavel )

9. Qual o tipo de combustivel do veiculo?

() gasolina () alcool () diesel ( )gas
natural veicular () outro qual?

10. Vocé é empreendedor ou funcionario?

() sou proprietario de uma frota ( ) sou proprietario de uma frota e motorista de
umarota ( ) sou proprietario de um veiculo () sou proprietario de um veiculo e
motorista da rota () sou motorista de uma rota

11. Quais séo os beneficios (B) e as dificuldades (D) desse trabalho?

() horério () manutencdo do carro ( )
condi¢bes da estrada

() distancia () garantias trabalhistas ( ) retorno
financeiro

() tempo livre / tempo morto ()
engarrafamento () outro qual?

12. Vocé planeja para o futuro:

() continuar com a(s) minha(s) rota(s) na UNILAB

() continuar com a(s) minha(s) rota(s) na UNILAB e ampliar os meus investimentos
() continuar com o fretamento de pessoas, mas ndo necessariamente na UNILAB
() mudar de ramo

13. Vocé acha que a abertura do novo trecho da CE-060 na altura da UNILAB
sera:

() positiva () negativa
Por qué?
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ANEXO B - Itinerarios, horéarios e paradas da linha 199 FORTALEZA /
AGUA VERDE / REDENCAO de 6nibus da rota Fortaleza — Redenc&o
(realizado pela empresa Viacao Fretcar)

Rota da linha de 6nibus 199 — Fortaleza / Agua Verde / Redenc&o da empresa
Viagao Fretcar (Fonte: moovit)

Hordrios, paradas e mapa da linha 199 FORTALEZA / AGUA

VERDE / REDENGAOQ de &nibus

&2 199 Fortaleza / Agua Verde / Redeng&o

A linha 199 Fortakeza £ Agua Verde / Redzncd o de nibustem 2 itinersrios. Para dias ttsie, os hordrios d=
funcionamento sdo:

[1) Fortakeza: D3:45-20:30(2) Redengs.u D5:35-22:4D

Us= o aplicativo do Moovit psra encantrar a estacio da linha 199 FORTALEZA/ AGJA‘.‘ER DE/ REDENQ&U de dnibus
mais prto b2 vocd e deecubra quandochegard a prdxima linha 199 FORTALEZA/ AGUAVERDE REDENI;A.O de dnibus.

Sentido: Fortaleza

116 pontos

Rodovidria De Redzngdo - Cantro
161 RuaLudigeric Guilhemi e D a Costs, Redengic

Unilab [Em Frente) - Redengdo
Corjunto Antdnio Bonfim

Posto SP - Acarape
SN venidadvendda Da Abclicac, Erzil

Estddio Municipal - Acarape
SN Rua Chice Vieira Scarape

Borracharia Acarape - Acarape
SN Rua Badiz Macedc Acarape

Unilab/Campue Palmares - Acarape
Rodovia Brunilo Jacd De Castro E Silva, 122

Rodovia Brunilo Jacd De Castro E Silva, 21
1 Estrada Riachac Do Nere, Brazil

Rodovia Brunilo Jacd De Castro E Silva, 21 -
Acarape
42 Redovia Ce 060, Riachdc deNerte

Rodovia Brunilo Jacd De Castro E Silva, 63 -
Acaraps
SN Rodovia Ce 06D, Riachdc de Nerte

Unidade Bdsica De Sadde - Acarape
151 SUCAM Redovia Ce 060, Riachdc deNerte

Entrada Para tacima - Guailba
145M5 Redevia Ce D60, iqua Verde

Ce-DBD, 680 - Agua Verde

Haordrios da linha 199 FORTAL EZAf AGUA VERDE /
REDENGAD de &nibus

Confraa tabzk de hordrinecompla dos=ntido
Fortakeza:

Domingo 05:00-20:30
Segunda-fera 03:45-20:30
Tercafeira 03:45-20:30
Quarta-fera 03:45-20:30
Quinta-fera 02:45-20:30
Sexta-fera 02:45-20:30
Sdbado 04:13 -20:30

Informacgbes da linha 199 FORTAL EZA/AGUA
VERDE / REDENGAC de &nibus

Sentido: Fortakza

Paradas: 116

Duragaoda viagem: 153 min

Resumo da linha: Rodovidria De Redencio -Centro,
Unilab ([Em Frente) - Redengdo, Cofjunto Antdnio
Bonfim, Posto 8P - Acara pe, Estadio Municipal-
Acarape Borracharia Acarape- Acarape
Unilab/Campue Palmares - Acara pz, Rodovia Brunilo
Jacd De Castro E Silva, 122, Rodowia Brunilo Jacd De
Castro E Silva, 21, Rodovia Brunilo Jacd De Castro E
Silva, 21 - Acara p, Rodovia Brunilo Jacd De Castro E
Silva, 63 - Acara pz, Unida oz Bd eica D2 Salide-
Acarape Entrada Para ltacima -Guaidba, C=-DED,
680-Agua Verde. Rua Tia Nega - Agua Verde
Entrada Para Agua Verdz, Bar Pomto Do Baiéo -
ﬁ\gua Ve b=, Cemitério - Agua Verde, C=-D60, 877 -
Agua Ve de, C=-D60, 877, Iorga, Escola- Guaitba,
Fazenda - Bal, Fdbrica D2 Pallets (Oposto), Escoka
Joe2Viera Martine- Mata Freeca, Rua Joaguim Dias
Cruz, 2973-3123, Trv. Joagquim Dia.e Cunha. -

Firmiltha Rndnvidria D= Rimiltha - Mentrn Antes M



Rua Tia Nega - Agua Verde

Entrada Para Agua Verds
N Rua Goroolezixeila.ﬂqua Verde

Bar Pomto Do Baido - Agua Verde
Cemitério - Agua Verds
Ce-D60, B77 - ﬁ'\gua Verde

Ce-D60, B77
3334 Rodeyia Ce D60, Bad

loreja

Eecola - Guaidba

Fazenda - Bad

Filrica De Pallets [Oposto)

Escola Jos2 Vieira Martine - Mata Fresea,
EISHMS Rodowvia Ce DED, Guaiika

Rua Joagquim Diaes Cruz, 2973-3123

Trv. Joaguim Dias Cunha - Guaidba

1 MSTrvessadcaquim Dias Da Cunha, Guailta

Rodovidria De Guaidba - Centro

10 NS Rua Corenel Joac Correia Mendes, Guailba

Ames Da Pomte
3 Rua Corenel Joac Corria Mendes Guaiiba

Cialnz XII
SN Rodovia Ce 06D, G uaiiba

Ce-D60, 24

Rua Do Cetrefp (Oposto)
16623 NS Rodowia Ce 06D, Pacatuba

Rua 2D

Emti Waln2y Do Carmo Lopes - Quandu
SN Rodovia Ce 060, Pacatuba

Ce-D6D, 14622-14734

Estddio Pedro Matias - Alto 380 Jodo
119 RuaLuz Anselme Da Sika, Pacatuba

Subida Do Cemiterio - Alto S&o Jodo

Rodovidria De Pacatuba - Centro
12 FNS Rua Sd 03, Pacatukba

Posto De Gasolina
95 Rua Raimundz Perira Campes, Pacatuba

Ce-DED, 11884

Rua Jose Ricardo Da Sika
11425 Rodevia Ce 06D Pacatuba

Alrigo / Depdeito (Oposto) - Forquilha

Abrigo Ce-D6D, 9154 - Forquilha

Ponte, CialneX|l, C=-060, 24, Rua Do Catrefp
[Oposto), Rua 20, EmtiWalney Do Carmo Lopee -
Quandu, C=-060, 14622-147 24, Estddio Pedro
Matias- Alto S8o Jodo, Subida Do Cemit&rin- Alto

S oJodo, Rodovidria De Pacatuba - Cantro, Posto
De Gaeolina, C=-060, 11884, Rua Jos2 Ricardo Da
Siha, Abrigo / Depdsito [Oposto) - Forquilha, Abrigo
C=-D6D,9154 - Forguilha, Abrigo Ce D60, 7612 -
Monguba, Escola Indigena Ita &a (Oposto)-
Monguba, Antigo Campo Saciety - Monguba, Bsep
Dz Pacatuba -Monguba, Entrada Da Pedrera
[Oposto)- Mongubs, Dois Postee - Monguba, Alto
DogParapantes-Monguba, Posto Ipranga -
Maonguba, C=-D60, 4002 | Aguds Gakno- Monguba,
Ce-D60, 4002 | Posto De Combustveis - Monguba,
Ca-D60, 4174 | Bar Dozinho Da Gia - Pavuna, C=-060,
2923 | Marisol - Pavuna, C=-060, 2803 - Pavuna, Ce-
D6D,2501-Novo Timbd, Ca-060, 1001 - Novo Timbd,
Ca-D60, 504 -¥ehoTimbag, Ca-D60, 14631 - Jardim
Bandarante, Ca-060, 14571 | Borracharia - Jardim
Bandzrante, Ca-060, 14445 - Jardim Bandzrante,
Ce-D6D, 14235 -Jardim Banderante CaD60, 135617
Sup. Regional Do Mte - Jardim Banderante, Ce-D60,
13401 -Jardim Banderante, Ce-D60, 10503 -
Pajugara, C=-060, 10315 | Panificadora Real-
Pajugara, C2-060, 10271 - Pajugara, C2-06D0, 10023 -
Pajugara, C=-060, 9401 - Pajucara, C2-D6D, 863 |
Ceaea -Pajugara, Ce-D60, 6507 - Cidadz Nowa,, Ca-
D60, 5263-6303 - Plnalto Ayton Senna, CaD6D,
6101 - Planalt o Ayrton Senna, Avenida Godofredo
Macizl 5615- Pl nalto Ayrton Senna, Avenida
Godofredo Maciel, 4965 - Mondubim, Avenida
Godofredo Maciel 4 561 - Mondubim, Avenida
Godofredo Maciel, 4391 - Mondubim, Avenida
Godofredo Maciel 4057 - Mondubim, Avenida
Godofredo Maciel, 3789 - Mondubim, Avenida
Godofredo Maciel 3527 - Mondubim, Camefour -
Mondubim, Avenida Godofredo Macid, 3033 -
Jardim Cearenss, Datran -Jardim Cearenss Avenida
Godofredo Maciel, 2527 - Jardim Cearencs, Avenida.
Godofredo Maciel 2205 - Mara ponga, Avenida
Godofredo Maciel 1839-1995, Lagoa Da Maraponga
- Maraponga, Pinhero Supsrmercado - Itaper,
Avenida Godofredo Macid, 757 - Itaperi, Residencial -
Ita pti, Rua Casemio De Abreu, 214 - haperi,
Faculdade Mauricio DeNa.esau [Seletiva) -
Parangaba, Rua Sate D= Setembro, 55 - Parangaba,
Avenida Jodo Peseoa, 7043 - Parangaba, Sesi-
Parangaba, Avenida Jodo Pesspa, 63216411~
Momtes=s, Avenida Jod o Pessoa, 5983 - Montess
Avenida Joi o Pesspa, 5823 -Montess Imparh-
Montee=, Residencia | Damas - Damas, Shopping
Damas- Damas, Avenida Joio Pesspa, 4821 -
Damag, Pdlo D2 Lazer Gustavo Braga - Damas,
Avenida Jodo Pesspa, 4407 -Damas, Ked Papeic E
Frodutos Serigraficos - Damasg, Avenida Jodo
Pessoa, 3907 - Damas Avenida DalJniversidade,
3723 - Dama.e, Avenida Da Universidade, 3265 -
Benfica, Avenida Da Univer sidade, 24 31-24 85 -
Berfica, Faculdade D= Economia e -Benfica, Felx
Auto Car -Benfica, Hospital Sos - Benfica, |orefa

Catdlica 58 0 Benedito - Cemtro, Ter mina | Cantro
[310/32D), Ter minal Ca.etro E Silva - Centro
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Alrigo Ce-D6D, 7612 - Monguba

Eecola Indigena Ita A3 (Oposto) - Monguba
Antigo Campo Society - Monguba

Eeep De Pacatuba - Monguba

Entrada Da Pedrera (Oposto) - Monguba
Dois Postes - Monguba

Alto Dos Parapentes - Monguba

Posto Ipiranga - Mo nguba,
5471 Rodowia Ce 06D, Monguba

Ce-D60, 4002 | Agude Galeno - Monguba
SN Redovia Ce 06D, Pavuna

Ce-D6D, 4002 | Posto De Combustiveis -
Monguba

Ce-D6D, 4174 | Bar Dozinho Da Gia - Pavuna
Ce-D60, 2923 | Marisol - Pavuna

Ce-D6D, 28D3 - Pavuna

Ce-060, 2501 - Novo Timbd

Ce-D60, 1001 -Novo Timbd

Ce-D60, 504 - Velho Timbd

Ce-060, 14631 - Jardim Bandeirante

Ce-D6D, 14571 | Borracharia - Jardim
Bandzirame
SN Redovia Deuterbdendel Steinbruch, Mamcanai

Ce-06D0, 14445 - Jardim Bandeirante
2230 Rodewia Douer Mendel Steinkruch, Maracanad

Ce-D6D, 14235 - Jardim Bandeirante
14403 Redeovia Douter Mendel Steinbruch Maracanad

Ce-D6D, 13567 | Sup. Regional Do Mte - Jardim
Bandzirante
SN Redovia Douterbdendel Steinbruch, Mamcanai

Ce-060, 12401 - Jardim Bandeirante
SN Rua Cicer Redrigues De Mcum, Pajugara

Ce-060, 10503 - Pajugara
10817 Rodewia Douter Mendel Steinkruch bMaracanai

Ce-D60, 10315 | Panificadora Real - Pajugara
3217 Rodewia Deuter Mendel Steintruch, Maracanad

Ce-D60, 10271 - Pajugara
3419 Rodewia Deuter Mendel Steinbruch, Maracanad

Ce-D6D0, 10023 - Pajugara

Ce-D6D, 94017 - Pajugara,
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Ce-D60, BE9 | Ceasa - Pajugara

Ce-D6D, 6507 - Cidade Nova
SN Rodovia Douterbdendel Steinbruch, Mondubim

Ce-D6D, 6263-6303 - Planalto Ayton Senna
6320 fvenida Douer Jose Borba De Vascenceles M.,

Ce-D6D, 6101 -Planalto Ayrton Senna
SN wenida Godefrede Maciel Mendubim

Avenida Godofredo Maciel, 5615 - Planalto
Ayrton Senna

fvenida Godofredo Maciel, 4965 - Mondubim
4241 dvenida Gedofrede Maciel Mendubim

Avenida Godofredo Maciel, 4561 - Mondubim
1450 Rua Generl Codeirc Net, Mondubim

Avenida Godofredo Maciel, 4391 - Mondubim
4352 B tvenida Godcfrede Maciel Mondubim

fvenida Godofredo Maciel, 4057 - Mondubim
s/n Rua Corenel Tikdmiz, Mendubim

Avenida Godofredo Maciel, 3789 - Mondubim
3933 Avenida Gedcfrede Maciel Mendubim

Avenida Godofredo Maciel, 3527 - Mondubim
SN tvenida Godefrede Maciel Mendubim

Carrefour - Mondubim
328 dvenida Godcfrede Maciel Mendubim

Avenida Godofredo Maciel, 3033 - Jardim
Cearenes
SN tvenida Godefrede Maciel Mendubim

Detran - Jardim Cearenss

Menida Gedefrede Maciel Mendubim

Avenida Godofredo Maciel, 2527 - Jardim
Cearenss

2833 Avenida Gedcfrede Maciel Mendubim

Avenida Godofredo Maciel, 2205 - Maraponga
2343 tvenida Gedofrede Maciel Mandubim

fenida Godofredo Maciel, 1839-1995
1723 Rua Pais De Gales, Mendubim

Lagoa Da Maraponga - Maraponga

Pinheiro Supzrmercado - Itaperi
1124 pdvenida Gedofredc Maciel Parangata

Avenida Godofredo Maciel, 757 - ltaperi
97 & dvenida Godefrede Maciel Parangata

Residencial - ttaperi
120 RuaGeneral &ntenic Bandeir, Parangaka

Rua Caszmiro De Abreu, 214 - Itaperi
238 RuaCasimic De Abreu, Parngata
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Faculdade Mauricio De Nassau [Seletiva) -
Parangaba
N enidaDede Brasil Parngaba

Rua Sete De Setembro, 55 - Parangaba
SN RuaSeteDeSetem bre, Pamngaba

Avenida Jodo Peseoa, 7043 - Parangaba
7089 dvendda Joac Pessca, Parangaba

Seei- Parangaba
fvenida Jodc Pessca Parangatba

Avenida Jodo Pessns, 6321-6411 - Montese
E427 fvenida Jeac Pessca, Parangaba

#wenida Jodo Pessoa, 5983 - Montese
B07E Avenida Joac Pessca, Parangaba

Awenida Jodo Pessoa, 5823 - Montese
£219 pvenida Jodc Pessca, Parangaba

Imparh - Mo mesa
5609 Avenida Joac Pessca, Parangaba

Residencial Damas - Damas
526 Avenida Joac Pessca, Parangaba

Shopping Damas - Damas
5091 Avenida Jodc Pessca, Fortaleza

Avenida Jodo Pesena, 4821 -Damas
4221 dvenida Jodc Pessca, Fortaleza

Pdlo De Lazer Gustavo Braga - Damas



sfn &venida Jodc Pessca Fortaleza

fvenida Jodo Pessoa, 4407 -Damas
4414 Avenida Jodc Pessca, Fortaleza

Ked Papeis E Produtos Serigraficos - Damas
4149 pvenida Jodc Pessca, Fortaleza

Avenida Jodo Pessna, 3907 -Damas
3929 Avenida Joac Pessca, Fotaleza

Awenida Da Universidade, 3723 - Damas
3737 Avenila Jodc Pessca, Fottaleza

fvenida Da Universidade, 3265 - Benfica
3221 Avenida Da Unwersidade, Fortaleza

fenida Da Universidade, 2431-2485 - Benfica,
SN twendaDalnwersidade, Fortaleza

Faculdade De Econo mia Ufc - Benfica
2320 avenida Da Unwersidade, Fortaleza

Felix Auto Car - Benfica
1305 Rua Deminges Qlimpiz, Fotaleza

Hoepital Sos - Benfiea
1441 dvenida Tristaz Gencales, Fortaleza

Igeja Catdlica 380 Benedito - Centro
1133 Avenida Tristaz Gencabes Fortaleza

Terminal Centro [310/320)
312 svenida Trstac Goncales, Fortaleza

Terminal Castro E Sila - Centro
720 Rua Castre ESika, Fortaleza
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Colégio 350 Rata=l| |[Pomto Seletivo) - Farias
Brito
1447 dvenida Imperdo Foraleza

Avenida Imperador, 1738 - Farias Brito
1772 Avenida Imperder Feraleza

Sho pping Benfica [Seletiva Metropaolitanas) -
Benfica

SN MendaCarpinima, Foraleza

Guarda Municipal - Benfica
2662 Avenida Jose Bastos, Fortaleza

Faculdade Cearense - Damas
3224 Avenda Jcdc Pessca, Foraleza

Avenida Jodo Pessoa, 4136 -Damas
4142 dvenida Joac Pessca, Foraleza

Otica Minerva - Damas
4414 dvenida Jodc Pessca, Foraleza

Colégio Gustavo Braga - Damas
4736 dwenida Jodc Pessca, Foraleza

Toca De Assis - Damas
5052 Avenida Jodc Pessca, Fottaleza

Oficina Chack Engine - Bela Vista
5326 Avenida Jeac Pessca, Parangaba

Avenida Jodo Pessna, 5585 - Bek Vista
5609 Avenida Jeac Pessca, Parangaba

Avenida Jodo Pessoa, 5708 | Fateci - Couto
Fernandze
5772 dvenia Jodc Pessca, Parangaba

Avenida Av Joao Pessoa 6000 (Ao Lado ) -
Couto Fernmandes
£000 Avenida Jodc Pessca, Parangata
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Sdbado D5:30-224D

Informacbes da linha 199 FORTAL EZA/AGUA
VERDE / REDENGA{ de &nibus

Sentido: Redzngio

Paradas: 101

Duragaodaviagem: 141 min

Resumo da linha: Terminal Castro E Sihea - Centro,
Ba.nco Do Braeil [Seketiva Matropolitano) - Centro,
Avenida Imperador, 1218 - Centro, Coknio 880
Rafael [Ponto Seketivo) - Fariae Brito, Avenida
Impzrador, 1738 - Fariae Brito, Shopping Benfica,
[Sektiva Metropolitanas) -Benfica, Guarda
Municipa |- Benfica, Faculdade Cearense- Damas,
Avenida Jod o Pesepa, 4136 -Damas, Otica Minatva -
Damae, Cokgio Gustavo Braga - Damas, Toca De
Assie-Damasg Oficina Check Engine-Bela Vista,
Avenida Jod o Peespa, 5585 -Bala Vista, Avenida
Jodo Peseoa, 5708 | Fatedi -Couto Fernandse,
Avenida Av Joao Peseoa 6000 (Ao Lado )- Couto
Fer nandze, Avenida Jod o Peesoa, 6380 - Damocr ito
Rocha, Sesi -Parangaba, Eeep Joaguim Morera De
Sousa -Parangaba, Criciclo [Seketiva D27) -
Parangaba, Sup matcado Aseai -Parangaba, Cai
Prof. Valdevino Dz Carvalho- Parangaba, Avenida
Godofredo Maciel 772 - Parangaba, Farmdcias
Drogafélx - Parangaba, Avenida Godofredo Macid,
1202-1250- Parangaba, Lagoa Da Maraponga.-
Maraponga, Cokgio Provecto - Maraponga,
Shopping Da. Maraponga - Maraponga, Condominio
Parque Das Floree - Mara ponga, Pdtio Maraponga -
Maraponga, Detran - Marapongs, Carrefouwr -
Maraponga, Residencia | Alianga |l - Maraponga,
Restawante O Paulinho- Mondubim, Supsr mercado
Pinhairo - Mondubim, Mar moraria Santo Onofre-
Mondubim, Avenida Godofredo Maciel, 4580 -
Mondubim, Ketv's Mot -Maondubim, Mister Pzza -
Mondubim, C=-D60, 6060 | Posto DeCombust veis -
Mondubim, C=-D60, 6320 - Mondubim, Ce-D60, 6686 -
Mondubim, C=-060, 10008 | Masc:i - Dietrito
Industrial CeD60, 10042 | Avon- Distrito Industrial,

Avenida Jodo Pessna, 6380 - Demderito
Rocha

6427 Avenida Jeac Pessca, Parangaba

Seei- Parangaba
fyenida Jodc Pessca Parangata

Ee=p Joaquim Moreira De Sousa - Parangaba
2 Rua Caiz Pradc, Parangata

Criciclo [Seletiva D27) - Parangaba
110 C Rua EdvardcPedigac, Parangaba

Super mercado Assai - Parangaba
Lyenida Gedefrede Maciel Parangaka

Cei Prof. ¥aldevino De Carvalho - Parangaba
511 dvenda Godefrede Maciel Parangata

Avenida Godofredo Maciel, 772 - Parangaba
282 dvenda Gedefrede Maciel Parangaba

Ca-D60, 10282 | Hidracor -Digtrito Industrial, Ce-D6D,
10482 | Hidrotintas- Pajugara, C=D60, 13456 | Téxtil
Unido -Digtrito Industrial, Ca-D60, 13456 | Vicunha
Téxtil- Dietrito Industrial, Ce-D60, 14620 | Residancial
-Timbd, Ce-D60, S04 | Aquavi-Yelho Timbg, Ce-D6D,
1352 - Novo Timbad, C=-060, 1352 - Novo Timb g, Ce
D60, 1352~ Pavuna, C=-D6D,2923 | Heingken -
Pavuna, C=-060, 4174 | Bar Dozinho Da Gia- Pavuna,
Ca-D60, 4394 | Pacatuba Cimento -Monguba, Abrigo
Do Retorno Apds Estrada Para Maranguape-
Monguba, Plca Monguba - Monguba, Brisa Da
Serra -Mongubs, Alto Dos Parapantes- Monguba,
Entrada Do Pitter - Monguba, Abrigo C=-D60, 6434 -
Mongubs, Posto DeSalidz/Escok Maria De Sd -
Mongubsa, Bar Da Fatinha - Monguba, Escola
Indip=na Ita Ara -Monguba, Abrigo Do Retorno Apds
Eecok Indipzna - Mongubs, Alto Da. Granja. -

Monguba, Abrigo Apde A Granja - Monguba, Abrigo
Ce-D60, 9154 - Forquilha, Oficina- Forquilka, Abrigo
Cea-D60, 10164 -Forquilka, Almozarifado Da
Prefeitura - 880 Jose, Rodovidria De Pacatuba -
Centro, EmtiVa Inzy Do Carmo Lopee (Oposto) -



Farmdciae Drogafélc - Parangaba
1170 Avenida Gedofrede Maciel Parangatba

fvenida Godofredo Maciel, 1202-1250 -
Parangaba
1270 Avenida Gedofredc Maciel Parangaba

Lagoa Da Maraponga - Maraponga

Colégio Frovecto - Maraponga
SN wenida Godefrede Maciel Mendubim

Sho pping Da Maraponga - Mara po nga.
2380 Avenida Gedofrede Maciel Mendubim

Condominio Parque Das Flores - Maraponga
2432 dvenida Gedcfrede Maciel Mandubim

Psatio Maraponga - Maraponga
2640 Avenida Gedofrede Maciel Mendubim

Detran - Maraponga
Myenida Godefrede Maciel Mendubim

Carrefour - Maraponga
Lyenida Godefrede Maciel Mendubim

Residzncial Alianga Il - Maraponga
3512 dvenida Gedofrede Maciel Mendubim

Restawantz O Paulinho - Mondubim
3824 dvendda Gedofrede Maciel Mendubim

Supermercado Pinheiro - Mondubim
s¢n Rua Corenel Tikdmic, Mondubin

Marmaoraria Ranto Onofre - Mondubim
SN wenida Godefrede Maciel Mendubim

UENULY NUE SU- UL, MU DU 2T, NUE LU
Manodl Santos, Bar E Churrascaria, Rodovidria De
Guailba - Centro, Rua S8 o Cristdvin -Guailiba,
Entrada Do Agude-Mata Fresca, Escol Jos2 Viera
Marting - Mata Freeca, Fabrica D2 Pallets, Fazenda -
Ba.(, Rua Joaquim DiaeCruz, 77187792, C=-D60,
877, CeD6D, 877, C=-D60, B77 - Agua Ver de,
Cemitein- Agua Verde Emtrada Para Agua Verde,
Rua Tia Nega - Agua Ver oz, C=-D60, 680 - Agua
Verde, C2 060X Ca 354 (Entrada Para Itacima) -
Guaitba, Unida dz Bdeica De Salide -Acarapa,
Rodovia Brunilo Jacd De CastroE Silva, 65 -Acaraps,
Bar Riachdo (Oposto) - Acarape, Unilab/Campus
Palmares - Acarape, Borrachar ia Acarape- Acarape,
Estddio Municipal - Acarape, Unila b - Redencio,
Rodovidria Dz Redencio- Centro
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Placa Monguba - Mo nguba
8464 Rua Sem Dencminacac Mengquba

Brisa Da Sena -Maonguba
5574 Rodevia Ce D60, Manguba

Alto Doe Parapentes - Monguba
Entrada Do Pitter - Monguba
Albrigo Ce-D60, 424 - Monguba

Posto De Salde/Escola Maria De 34 -
Maonguba

Bar Da Fatinha - Monguba
Escola Indigena Ita Ara - Monguba

Alrigo Do Retorno Apds Escola Indipzna -
Monguba

Alto Da Grana - Monguba
Abrigo Apde A Grana - Monguba
Abrigo Ce-D6D, 9154 - Forguilha
Oficina- Forguilha

Abrigo Ce-D60, 10164 - Forguilha
92Rua Sem Dencminacac, Pacatuba

Almoxarifado Da Prefeitura - 380 José
S4FNS Rodevia Ce 060, Pacatuba

Rodovidria De Pacatuba - Centro
12 FNS Rua Sd 03, Pacatuba

Emti Walnzy Do Carmo Lopes [Oposta) -
Quandu
SN Rodovia Ce D60, Pacatuba

Rua 20 - Quandu

Rua Do Cetrefp
16623 NS Redovia Ce 06D, Pacatuba

Rua Luiz Manoel Santoe
Bar E Churascaria

Rodovidria De Guaidba - Centro
10 FNS Rua Cerenel Jeac Correia Mendes, Guaiiba

Rua 830 Cristdvdo - Guailba
SN Rua Xavier Pires, Guaiiiba

Emtrada Do Aguds - Mata Fresca
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Escola Jos2 Vieira Martine - Mata Fresca
715 M3 Rodovia Ce DED, Guaiidba

Filrica De Pallets
Fazenda - Bad

Rua Joagquim Diag Cruz, 77187792
1 RS Rodexwia Ce 06D, Bail

Ce-D6D, 877
& Rua Jose De CastrcPereira, Bail

Ce-D6D, 877
4 RS Rodevia Ce 06D, Bail

Ce-D6D, 577 - Agua Verds
2 MS Rua Bau Ce 060, Bad

Cemitério - Agua Verds

Entrada Para Agua Yerds
SN Rua Corcnel Teiein, ﬂqua Verde

Rua Tia Nega - Agua Verde
Ce-D6D, 680 - Agua Yerds

Ce D6D X Ce 354 [Entrada Para ftacima) -
Guailba
145M5 Redevia Ce 060, iqua Verde

Unidadz Bdeica De Salde -Acarape
145 SUCAM Redovia Ce DED, Riachic de Nerte

Rodovia Brunilo Jacd De Castro E Silva, 65 -

Acaraps
SN Redovia Ce 06D, Riachdc de Norte

Bar Riachdo [Oposto) - Acarape
21SUCAM Redovia Ce 06D, Riachds deNerte

Unilab/Campus Palmares - Acarape

Borracharia Acarape - Acarape
SN Rua Badic Macedg fcarape

Estadio Municipal - Acaraps
11SMSARua Chice Vieira Acarape

Unilab - Redencio
10SMSRAvenida Da Abclicac, Redengdc

Rodovidria De Redzngéo - Centro
161 RuaLudigeric Guilhem e D a Costa, Redengic
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