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1 INTRODUCAO

Constantemente, territorios e, por sua vez, territorialidades sdo alvos de disputas e
discussbes em areas tidas por Estado, por empresas privadas, ou ambos, como sendo de
interesse econémico, social ou ambiental. Tais interesses podem ocorrer nos mais diversos
locais, desde uma rua, um bairro, cidades inteiras ou até no campo. Em sua lista de servicos,
destaco as construcGes de barragens (acudes e represas), grandes obras de prédios e
condominios de luxo, criagdo de avenidas, criacdo de linhas e estacfes de metrd/trem, e
também, como coloca Godoi (2014) “plantagdes monocultoras e ainda [...] areas de preservagio
ambiental, nos casos em que a ideologia preservacionista entra em colisdo com a possibilidade
da presenca humana” e outros. Parto dessa nocao de disputa e discusséo a partir da leitura de
Raffestin (1993), que traz em sua obra uma vasta discussdo sobre o territdrio e sua existéncia.
Como o autor afirma, “ha poderes que podem intervir em todas as escalas, e aqueles que estédo
limitados as escalas dadas” (RAFFESTIN, 1993, p. 154).

Dentre todos esses casos, assinalo que um fator importante deve ser levado em
consideracdo: a situacdo dos impactados. Isto porque para a realizacéo destes servigos, Estado
e/ou empresas privadas irdo atingir direta ou indiretamente a terceiros, seja em
desterritorializag®es, reterritorializacGes, criacdo de empregos ou desenvolvimento estrutural
das localidades em que estes 6rgdos irdo se inserir para a consumacao de suas obras.

Adentrando em tais situagdes, acentuo importantes contrastes a serem levados em
apreco nos momentos de didlogo acerca de disputas ou discussdes territoriais entre Estado,
empresas privadas e pessoas que vivem em territorios diretamente impactados. A primeira
problematizacdo a ser colocada é a de: qual é a importancia de obras estatais e/ou privadas para
a localidade e as pessoas que serdo atingidas para a realizacdo de um servico. Outra e também
importante problematica que deve ser levada em consideracdo € a questdo dos impactos trazidos
por estas obras e empresas a pessoas e territdrios; e se elas contemplam o territdrio, as vivéncias
€ as pessoas em que se inserem ou apenas se inserem no territério, deixando-o junto com os que
nele vive em uma importancia secundaria.

Abordando rapidamente os termos territorio, territorialidade, desterritorialidade e
reterritorialiadade, uso as discussdes de Raffestin (1993) para discutir os dois primeiros termos.
O autor descreve o territorio como sendo uma producéo de um ator sintagmatico (individuo,
Estado e outros autores) com o intuito de organizar o campo de sua acéo, relacionar-se com a
sociedade, estabelecer conhecimentos e usos, e se comunicar através de codigos. Ja a
territorialidade € o processo de trocas, comunicacdo e consumo ocorrendo. O Estado, assim

como todo e qualquer outro 6rgéo da sociedade, também produz seu territorio e territorialidade
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(RAFFESTIN, 1993). A desterritorialidade ocorre quando um territorio é rompido, assim como
sua territorialidade também o €, ou seja, um processo de desterritorializacdo. Para o gedgrafo
Rogério Haesbaert a desterritorializacao nao é o fim do territorio e do processo de territorializar,
entra, neste momento, a reterritorializacdo (HAESBAERT, 2007), uma nova territorialidade em
um outro territorio.

Falar dessa forma acerca de territério pode ser lido por alguns como uma descri¢ao
macro dos fatos, portanto, cito Haesbaert (1997, p. 42) para dar uma nogdo maior acerca da

problematica por mim proposta. Para o autor

O territério envolve sempre, a0 mesmo tempo [...], uma dimenséo simbdlica, cultural,
através de uma identidade territorial atribuida pelos grupos sociais, como forma de
‘controle simbdlico' sobre o espago onde vivem (sendo também, portanto, uma forma
de apropriacdo) e uma dimensdo mais concreta, de carater politico-disciplinar: a
apropriacéo e a ordenacédo do espago como forma de dominio e disciplinarizagéo dos
individuos. (HAESBAERT, 1997, p. 42)

Munido desta primeira discussdo acerca dos debates relacionados a territorio e suas
dindmicas, o presente projeto tem por finalidade propor, a partir dos conceitos de territério,
territorialidade e desterritorialidade, uma pesquisa de investigacao sobre o antes e o depois das
obras do Metrofor (Metr6 de Fortaleza / Companhia Cearense de Transportes Metropolitanos)
nas ruas do Trilho, localizadas especificamente entre os bairros Alto da Mangueira e Boa Vista,
na cidade de Maracanad, estado do Ceara.

Maracanau esta localizado na regido metropolitana de Fortaleza. Pelo altimo censo do
IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica) a populacdo do municipio é de 209.057
habitantes (IBGE, 2010). Como descreve Sousa Neto (2010), as origens do municipio se deram
em torno de suas lagoas e de sua populacdo indigena. Seu povoamento e historia, de acordo
com o autor, esta ligado a chegada de equipamentos publicos, como a vinda da Estrada de Ferro
de Baturité, a Col6nia Antbnio Justa, espaco criado para tratamento de pessoas acometidas por
hanseniase, 0 sanatorio do municipio, que tinha por funcdo cuidar de pessoas portadoras de
tuberculose, também o reformatério, conhecido por Santo Antonio do Buraco, que abrigava
menores de idade em conflito com a lei, e a industria cearense, que na década de 60
desembarcou na cidade e moldou, mais uma vez, sua dinamica.

De volta a pesquisa, neste primeiro momento descreverei o que foram as obras do
Metrofor na cidade de Maracanau, focando em meu objeto, que sdo as atua¢Ges da empresa nas
ruas do Trilho, vias vizinhas, que levam 0 mesmo nome e que, até a chegada do Metrd de

Fortaleza, ndo eram divididas entre os bairros de sua atual configuragdo. Em seguida explanarei
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as areas de ambas as ruas a serem pesquisadas, que por serem de grande extensdo, ndo serao
estudadas em todas as suas dimensdes. Os objetivos especificos e 0s métodos de pesquisa vém
adiante.

O Metrofor chegou a cidade no inicio dos anos 2000 para a construgdo de um sistema
de passageiros sobre trilhos. No decorrer desse tempo a empresa colocou muros de protecédo de
concreto entre os trilhos, separando, assim, ambas as ruas, que até entdo s6 tinham seus limites
demarcados pelos trilhos de trem. Ainda no decorrer dos anos 2000, o 6rgdo implantou uma
estacao de trem que atenderia aos moradores dos bairros Alto da Mangueira, Boa Vista e outras
localidades proximas.

POr em pratica essas obras exigiu ao Metrofor realizar desapropria¢des de algo em volta
de uma centena de propriedades, entre casas e terrenos, no decorrer das ruas, muitos deles
desapropriados por completo, outros pela metade, pois ndo eram de interesse total para as obras
que seriam realizadas. Diante do cenario, restou aos moradores o dialogo e a busca por uma
indenizacdo que valesse a pena e que fosse possivel dar-lhes boas condi¢des para construir suas
casas em outros locais ou reformar aquilo que ndo foi demarcado de interesse publico para a
desapropriacao.

Tendo como tema e delimitacdo “Territorio e (des) territorialidade: o antes e o depois
das obras do Metrofor nas ruas do Trilho, em Maracanal — CE”, este trabalho tem como
objetivo geral: investigar junto aos residentes das ruas do Trilho, que possuem suas casas nas
ruas supracitadas desde a chegada do Metrofor, e que foram diretamente impactados pelas obras
da empresa, como e de que forma suas vidas e cotidianos foram alterados a partir da vinda da
companhia.

Assinalo aqui que, as pessoas que possuem residéncia nas ruas do Trilho atingidas pelas
obras da companhia, que vivem em ambos os lados das vias ainda hoje, as quais pretendo
convidar como colaboradores de uma futura pesquisa, foram desterritorializadas pelas obras do
Metrofor, no entanto ndo se deslocaram para um outro local, mas se reterritorializaram nas ruas
do Trilho. Na justificativa, exponho, questiono e comento melhor sobre se desterritorializar sem
se locomover. Mas agora, explicito que o fato de eu estar elencando como objeto para uma
futura pesquisa os residentes das ruas do Trilho que viram e foram impactados pelas obras do
Metrofor, focando no seu antes e depois, necessito estar investigando este processo ao lado dos
que decidiram permanecer com residéncia nas ruas e ndo dos que foram embora. Apesar de
diversos residentes terem ido embora das ruas e outros terem ficado, ambos os lados da situacéo

foram desterritorializados.
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Ambas as vias possuem uma enorme extensao, e por isso, delimitarei apenas uma parte
das duas ruas para a realizagdo de uma futura pesquisa, levando em considera¢do que estou
inserido diretamente nas areas demarcadas. Essa escolha significa a possibilidade de um acesso

mais facil ao territorio e aos moradores que convidarei para a colaboracdo numa futura pesquisa.

Imagem 01 — Satélite do Google Maps
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Fonte: Google Maps (2018) (Imagem adaptada)

Na Imagem 01, a area marcada de amarelo e de verde indicam os lados e a extensdo das
ruas que pesquisarei. Ambas as vias sdo ainda maiores, no entanto ficarei apenas com as areas
demarcadas. Na parte circulada de amarelo, do lado oeste, esta localizada a rua do Trilho
(erroneamente chamada de “Rua do Meio” nesta ferramenta de mapa/satélite), fazendo esquina
com a Rua Jodo T. de Araujo no sentido sul, e com a Rua Ant6nio Justa, sentido norte. A rua
do Trilho deste lado, como dizem os moradores fica para 0 “lado do Alto da Mangueira”. No
circulo verde, ao lado leste, fica a rua do Trilho, “do lado do Boa Vista”. O espa¢o da praca,
gue também esta circulado, antes das obras do Metrofor era composto por dezenas de casas. A
rua do Trilho do Boa Vista faz esquina com a Travessa Antonio Justa (TV Antonio Justa, na
imagem de satélite) no sentido norte. O simbolo “M” indica a estacdo Jereissati, do Metr6 de

Fortaleza.

Buscando alcancar meu objetivo geral de forma detalhada, designo como objetivos
especificos os quatro seguintes pontos:
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e Descrever quais mudancgas ocorreram no campo estrutural, social e econdmico nas

ruas do Trilho com a chegada do Metr6 de Fortaleza;

e Investigar como foi o0 processo de negociacéo entre o Metrofor e os moradores das

ruas do Trilho;

e ldentificar, a partir das narrativas de moradores, que tipos de impactos obras como

a do Metrofor trouxeram para os habitantes das ruas do Trilho;

e Verificar, através das perspectivas dos moradores, se 0 Metrofor com suas obras

impactou de maneira positiva e/ou negativa suas situacdes de vida;

Em relagdo ao método de pesquisa, trata-se de uma pesquisa de método qualitativo,
realizada através de uma entrevista semiestruturada, que sera feita junto a moradores que
sentiram os impactos das obras da empresa desde a sua chegada as ruas. Como minha ideia é
entender esse processo pelos moradores, necessito usar da ferramenta da historia oral como
aliada principal. A memdria é essencial para se entender o antes e depois das ruas do Trilho.
Numa pesquisa que recorre a oralidade, “quem escuta uma historia esta em companhia do
narrador, [e] mesmo quem a Ié partilha dessa companhia” (BENJAMIN, 1987, p. 213). Atento
ao fato de que como proponho uma pesquisa a partir da oralidade, uma transcricdo devera ser
feita apds o fim das gravagdes dadas através da entrevista semiestruturada. Minha proposta é
desenvolver uma pesquisa abrangente, que contemple todas as relagdes existentes entre
territorio, territorialidade, desterritorialidade e individuos, e também Estado, sua relagdo com o
capital e as demandas por obras de desenvolvimento e mobilidade dentro das cidades.

Acrescento que para a discussdo das nogdes de “territorio”, ‘“territorialidade”,
“desterritorialidade” e “reterritorialidade”, uso apenas textos de geografos, com excec¢do da
producdo de Godoi (2014), que € antropdloga, porque as discussdes sobre esses temas estdo
bem mais consolidadas e voltadas de forma central para a area da Geografia. Pontuo, no entanto,
que minha intencdo em uma futura pesquisa é realizar um estudo interdisciplinar, dialogando
ao maximo com todas as areas do conhecimento, como a Historia, levando em consideracéo
gue necessito estudar o antes e depois do Metrofor através das narrativas orais, 0 Urbanismo e
a Antropologia Urbana, uma vez que entender a cidade e o urbano é essencial para minha
proposta, a Sociologia, haja vista que os inUmeros fatores que movem e fazem a sociedade sdo

essenciais a se analisar em qualquer pesquisa dentro das Ciéncias Humanas e Sociais.
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2 JUSTIFICATIVA

Estudando as nacgdes e os nacionalismos, o historiador britanico Eric Hobsbawm ao
analisar o surgimento do Estado-nacédo, destaca que conceito de territorio passou a ser usado
para se referir a uma area constituida de Estado, com um governo que comandava um povo,
como um todo, com lingua e costumes Unicos. No decorrer dos séculos essas constituicGes
foram se moldando através de diversos fatores. Em analise do século XX, o historiador
observou que as nacgdes e Estados do final do século supracitado ja ndo eram as mesmas dos
periodos anteriores. O século XX foi palco de revoltas, guerras, independéncias de paises
colonizados, rejeicdo a politica moderna. Os territérios ja ndo eram mais 0S mMesmMos
(HOBSBAWM 1991). As criticas a modernidade e aos modos de se analisar o espaco vieram
com forca, como concebe o geografo norte americano Edward Soja. Os criticos do historicismo
viam naquilo que o geografo chamou de “geografia critica humana po6s-moderna” a
oportunidade de romper com o historicismo ao se analisar a sociedade e o tempo. O espaco
também era importante (SOJA, 1993). Dentro dessas contestacdes a nogdo de territorio ganha
um novo sentido, passando a abordar entdo, as questdes de controle e apropriacdo simbdlica e
fisica do territério (VALVERDE, 2004)

Trago como base para me nortear durante toda minha pesquisa, os conceitos de territorio
e territorialidade do gedgrafo francés Claude Raffestin (1993). Portanto, compartilho daquilo
que diz Raffestin (1993), que entende o territorio como um produto direto daquilo que é
produzido socialmente por um ator sintagmatico, que se apropria de determinado espaco para
exercer sua (s) territorialidade (s).

Milton Santos (2005, p. 255), importante gedgrafo brasileiro, em “O Retorno do
Territorio”, dira que territorio é “sindnimo de espago humano, espago habitado”. Ainda na sua
obra, Santos (2005) também coloca que “¢ 0 uso do territorio, e ndo o territdrio em si mesmo,
que faz dele objeto da analise social”. Compreender isto ¢é ‘“fundamental para afastar o risco de
alienacdo, o risco da perda do sentido da existéncia individual e coletiva” (SANTOS, 2005, p.
255).

O Estado, como instituicdo, e outros 6rgdos, como as empresas privadas, também

produzem seus territorios, seja para demarcar fronteiras e ligacGes ou para defender interesses
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(Raffestin 1993). Empresas privadas, como mineradoras, por exemplo, buscam sempre o direito
de explorar terras ricas em minério, e costumam conseguir, criando, assim, um territorio para
poder chamar de seu. O Estado-nacdo, como outro exemplo, busca, de todas as formas, manter
o controle de suas fronteiras fisicas através de seus bracos armados, 6rgdos de migracao e
alfandega, e assim, esta o tempo inteiro, como dispde Raffestin (1993), administrando o seu

territoério.

Entendo territorialidade como o territério apropriado, por um individuo ou grupo, sendo
este territorio dotado de simbolismos e permeado por vivéncias de morada e trabalho, ligacGes
e representacdes (GODOI, 2014) entre individuos que estabelecem suas sociabilidades das mais
variadas formas possiveis. Acerca dessa producdo do territorio, Raffestin (1993, p. 158) aponta
gue “os homens ‘vivem’, a0 mesmo tempo, o processo territorial por intermédio de um sistema
de relagdes existenciais e/ou produtivistas”.

Como visto na introducdo, o Estado e outros 6rgdos também produzem seus territérios
(RAFFESTIN, 1993), mas para este projeto, trago o territdrio e a territorialidade para dentro do
campo micro das relacdes entre individuos e suas produc¢des. Minha iniciativa é buscar entender
e discutir o territério, em especifico as ruas do Trilho, ndo através da visdo estatal ou privada,
mas sim pela realidade dos que produzem os territérios para além da producdo do Estado e/ou
do capitalismo e suas finalidades. Isto porque o territorio é diverso, ele pode ser uma casa, uma
rua, a cidade inteira ou um campo de futebol. Como afirma Raffestin (1993, p. 152) “passando
por todas as organizacGes pequenas ou grandes, encontram-se atores sintagmaticos que
‘produzem’ o territorio”.

Mediante isto, Raffestin (1993) aponta que o territério anda atrelado ao jogo de poder,
por isto, sua producdo ndo esta imune aos fatos decorrentes do uso dessa ferramenta.
Relacionado ao poder, ele pode ser o de mecanismo do Estado e/ou institui¢cGes privadas e
também o de quem vive, produz e é o territério (RAFFESTIN, 1993) de uma forma individual
e também de maneira coletiva.

Sendo assim, todo e qualquer territorio, em relacdo a sua producdo, passa por disputas
e discussOes dos mais variados tipos, umas podem ser para organizar a producdo territorial
(RAFFESTIN, 1993) e outras podem ter como intuito a desterritoralidade. Organizar a
producdo territorial em si pode significar a desterritorialidade para com outros atores
sintagmaticos. E importante frisar que individuos e instituicbes externas, como Estado ou
empresas privadas, sdo, muitas vezes, os causadores dessas disputas, sempre que um territério

é de seu interesse. Como cita Raffestin (1993, p. 153) “todos nds elaboramos estratégias de
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producdo, que se chocam com outras estratégias em diversas relagdes de poder”. Em muitos
desses casos, fala-se de desterritoralidade. Corréa (1998, p. 252) diz que a desterritorialidade
“¢ a perda do territério apropriado e vivido em razdo de diferentes processos derivados de
contradi¢Ges capazes de desfazerem o territorio”. Citando Souza (2000 ,p.81) como mais uma
fundamentagdo acerca das disputas dadas nos territorios, este diz que “territorios existem e sao
construidos (e desconstruidos) nas mais diversas escalas, da mais acanhada (p. ex. uma rua) a
internacional (p. ex, a area formada pelo conjunto dos territérios dos paises membros da
Organizacdo do Tratado do Atlantico Norte — OTAN)”.

Trazendo como exemplos obras estatais e/ou privadas, muitas vezes, criam-se conflitos
em relacdo aos trabalhos e aos modos que se dardo suas consumagdes em um territorio. As
discordancias se dao de diversas maneiras, desde a questdo da desterritorializacao, uso em que
o territdrio de interesse estatal e/ou privado tera, até o dinheiro de indenizacao ou outros fatores.
Em varios desses momentos, territérios e territorialidades sdo jogados no campo da
marginalidade e desfeitos contra a vontade de inimeros individuos.

Dar um impacto minimo possivel as pessoas e as economias de cidades do nordeste
brasileiro, que conviviam com a seca de maneira tdo proxima, foi objeto de discussao de varios
governos em toda a histdria do Brasil, é o que pode se observar em Perote (2006) quando esta
faz uma analise histérica das politicas governamentais contra as secas na regido nordeste. Obras
que pudessem sanar o problema da seca e até mesmo impedir migracdes para capitais, como
aponta Reis (2015), no caso da Estrada de Ferro de Baturité, a primeira malha ferroviaria
cearense, pensada também como uma solucdo para manter as vitimas da seca nos interiores,
foram planejadas em toda a histéria do pais. Um exemplo é o projeto do acude do Castanhéo,
localizado na cidade de Jaguaribara, interior do Ceara.

Segundo Perote (2006) a realizacdo da obra do Castanhdo exigia a inundacdo de mais
de dois tercos da cidade, o que foi bastante criticado por moradores porque seus territorios e
vidas seriam duramente impactados. Pelo fato da cidade ser de maioria campesina, uma
inundacdo provocaria danos sem tamanho as plantacdes e criagcdes de animais dos moradores.
Para alguns analistas, os impactos ambientais seriam incalculaveis (PEROTE, 2006). No ano
de 2002 o agude foi inaugurado.

Indo para o campo das grandes cidades brasileiras, cito como exemplo as discussfes
acerca da demoligéo do Cais José Estelita, na cidade de Recife, Pernambuco. Em 2009, segundo
Gomes et al (2015) construtoras e imobiliarias lancaram um projeto de urbanizacdo a ser feito
na area ocupada pelo cais. O espaco do cais daria lugar a “um complexo habitacional e

comercial de luxo com oito residenciais, dois hotéis e dois empresariais” (GOMES, et al., 2015,
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p. 04). Em 21 de maio de 2014, o consorcio idealizador do projeto comegou a demoligdo do
cais. Grupos de direito a cidade comecaram a articular, via redes sociais, mobiliza¢Ges a fim de
impedir a demolicdo do Estelita. Dezenas de recifenses ocuparam o espaco do cais e a
demolicéo foi interrompida (GOMES et al., 2015). Desde entdo, as discussdes sobre o que fazer
com Estelita continuam. Recifenses e instituicdes publicas pedem o tombamento do cais, no
entanto isto ndo aconteceu até o presente momento.

Como se pode ver até aqui, antes de entrar na problematica que me proponho a
pesquisar, optei por fazer um afunilamento acerca das questdes relacionadas ao territorio, suas
vivéncias e produgdes, bem como nos embates feitos por causa de ameacas a essas tessituras
feitas no espaco (RAFFESTIN, 1993). Minha opc¢éo por trazer esse debate do campo macro ao
micro se da pelo fato de que, entender, bem como trabalhar o territério e seus eventos, exige
uma contextualizacao e sumarizacao dos fatos para que se possa analisar um problema de forma
detalhada e com as ferramentas necessérias para tanto. O mesmo se diz da territorialidade, que
como expde Godoi (2014, p. 446) “nao ¢ algo que se possa entender sem estudar processos, isto
é, precisa ser contextualizada em relagdo ao momento histérico em questao, ao contexto fisico
onde ocorre e aos atores sociais envolvidos”

Necessito abordar uma questdo de extrema importancia para minha pesquisa antes de
comegar a descrever meu objeto e o porqué me interesso por ele. Como se viu até aqui, vou
tratar do tocante a territorio, territorialidade e desterritoralidade com pessoas que possuem
residéncia nas ruas do Trilho desde a chegada do Metrofor e foram impactados pelas obras da
empresa. Quando falo impactados, também demarco esses moradores como individuos que
foram desterritorializados pelas obras da companhia, mesmo ainda estando esses morando nas
ruas do Trilho. Toda a literatura que estou usando como referéncia e as que também abordam a
desterritoralidade, e até mesmo as discussdes em diversos espacos sobre o tema, tratam a
desterritorialidade como um mover-se de um local para outro, no entanto, os moradores que
pretendo trazer a minha pesquisa nao se moveram de um local para outro. Mesmo com isto, ndo
se pode dizer que os moradores ndo tenham sido desterritorializados. Muitos dos que tiveram
suas casas desapropriadas por completo, foram embora das ruas do Trilho, ocorre que pretendo
trabalhar justamente com os que ficaram.

Se exercer 0 territorio e a territorialidade € trocar conhecimento, relacionar-se e se
comunicar, como diz Raffestin (1993), a chegada do Metrofor as ruas do Trilho, a colocacéo de
um muro, a desapropriacdo de partes de casas ou casas por completo, que ocasionou a saida de
alguns dos moradores das ruas, foi uma desterritorializagdo, mas ndo apenas para quem foi

embora, mas também para os que ficaram. Houve uma ruptura. Logo, a desterritorializacdo ndo
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é somente o0 ato de se mover e mudar de um local para outro. Se ha uma ruptura nesta producéo,
troca de conhecimento e relacGes existentes (RAFFESTIN, 1993) por causa de algo que se
introjetou em determinado territério e mudou sua dindmica, ha desterritorialidade. Como ainda
ndo héa discussdes sdlidas acerca dessa possivel brecha no assunto, acabo por trazer o meu ponto
de vista relacionado ao que pretendo pesquisar. A partir do paragrafo seguinte, descrevo o meu
objeto e justifico sua escolha.

No ano 2000, através do decreto de niumero 25.828, de 28 de marco, publicado no diario
oficial do estado do Ceara, o entdo governador, Tasso Ribeiro Jereissati, declarou uma area de
1.016.931,44m? entre as cidades de Fortaleza, Maracanau e Pacatuba como sendo de utilidade
publica, para fins de desapropriagdo para a implantacdo de “um moderno Sistema de
Passageiros sobre trilhos na Regido Metropolitana de Fortaleza” (CEARA — DOE, 2000, p. 03).

No decreto, o governador passou ao Metrofor a responsabilidade das desapropriacées e
indenizagdes de “imoveis urbanos, constituidos de terrenos e edificagdes, como as demais areas
de terra” (CEARA — DOE, 2000, p. 03). A empresa poderia “proceder, de forma amigavel ou
judicial” (CEARA — DOE, 2000, p. 03). Pelo documento, as desapropriacdes deveriam ser
realizadas em um regime de urgéncia e as despesas deveriam estar em consonancia com aquilo
que estava previsto no orcamento do Metrofor.

Apobs o decreto e as analises de cada situacdo, as obras da companhia comegaram na
cidade de Maracanau. Propriedades que foram consideradas como sendo de interesse publico
foram demolidas completamente ou pela metade. Muros de concreto, como os da Imagem 02,
foram colocados entre as ruas em que o sistema de passageiros do Metrofor passaria. Todos que
tiveram suas casas e/ou terrenos desapropriados foram indenizados pela empresa.

Ateé o0 ano 2000, a rua do Trilho era somente uma, e estava localizada no bairro Boa
Vista. Com as obras do Metrofor, a rua foi dividida e atualmente existem duas ruas do Trilho,
arua do Trilho que fica para o lado do bairro Alto da Mangueira, e a que fica localizada no lado
do bairro Boa Vista. Em algumas situagdes de comparacao ou de necessidade de enderegamento
das ruas, uma ¢ chamada de “Rua do Trilho do lado do Alto da Mangueira” e outra de “Rua do
Trilho do lado do Boa vista”.
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Imagem 02 — Muros sendo colocados entre as ruas do Trilho

By TR OT—

cervofo grafico de Ailton Gomes

Fonte: Ailton Gomes / Maracanal Antigo Fotos* (2004)
Localizando ambas as ruas na Imagem acima: a rua do Trilho do lado do Alto da

Mangueira é a do lado direito da Imagem, a rua homoénima do lado do Boa Vista é a do lado
esquerdo. Uma das maiores mudancas na estrutura das ruas foi a colocacdo dos muros de
concreto. Na proxima foto, um trem da antiga Companhia Brasileira de Trens Urbanos passa

pela linha de trem localizada entre as ruas do Trilho, antes da colocagéo dos muros.

Imagem 03 — Trem da CBTU passa entre as ruas do Trilho

Fonte: Edson Silva / Mariazinha (1998)

Documentos de desapropriacdes por mim acessados via Lei de Acesso a Informacéo
junto ao Metrofor, comprovam o fato de que antes da chegada da empresa, a rua do Trilho era
uma unica via. As fichas de desapropriacdo do Metrofor que cadastravam imdveis e/ou terrenos
de ambas as ruas do Trilho, que hoje sdo dos bairros Alto da Mangueira e Boa Vista,
cadastravam a época, as hoje ruas do Trilho, apenas como bairro Boa Vista, ou seja, até a
separagdo por muros, as ruas do lado do Alto da Mangueira e do Boa Vista eram uma s6. Mostro

!P4gina criada e administrada pelo professor Ailton Gomes, no Facebook, e que tem como objetivo resgatar a
memodria e narrativas da histdria da cidade de Maracanau. Imagem cedida.
Endereco da pagina: https://www.facebook.com/maracanau.antigo/
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como exemplo a ficha de uma conhecida senhora moradora da rua do Trilho do lado do Alto da
Mangueira, falecida recentemente (Ver anexo 2).

Essa divisdo ainda causa certa confuséo até mesmo aos moradores das ruas. Fiz uma
rapida busca por “Rua do Trilho, Maracanat — CE” no Busca CEP (Codigo de Enderecamento
Postal) dos Correios e encontrei apenas uma rua do Trilho, sendo esta cadastrada como bairro
Centro, e tendo o CEP de numero 61900-012 (Printscreen disponivel no anexo 3). Procurei
uma moradora da rua do Trilho do lado do Alto da Mangueira para falar acerca disto, e fui
informado que em determinados envios dos Correios a sua rua, ha um CEP reconhecido pela
agéncia, seu numero é 61000-960. No entanto, ainda segundo a moradora, em compras feitas
pela internet ou em site dos correios, apenas o codigo postal 61900-012 é valido e encontrado
para ambas as ruas. Ao digitar o codigo 61900-960 no buscador de endere¢o dos correios, o site
responde com a informacéo de que nédo foi encontrado nenhum dado.

Atualmente, uma estacdo de metrd esta localizada no espaco que foi cercado pelos
muros entre as duas ruas (Imagem disponivel no anexo 4). Além da colocagdo dos muros, e
estacdo de trem que foi utilizada por anos, e a estacdo atual do metrd, a chegada do Metrofor
deu a possibilidade de mobilidade social aos seus moradores em relacdo aos tipos de moradias
de antes e de agora. Antes do Metrofor, a grande maioria das casas eram feitas de barro, as
chamadas casas de taipa. Outra possibilidade de mudanca foi a instalacdo de bens como agua
encanada. Entretanto, as ruas do Trilho ainda carregam consigo algumas caracteristicas de antes
da chegada do Metr6 de Fortaleza.

Ainda nos documentos que consegui, pela Lei de Acesso a Informacdo, os laudos de
desapropriacdo descrevem a pavimentacao das ruas como carrogal, uma estrada de terra (Ver
Imagem 04). A rua do Trilho do lado do Boa Vista foi pavimentada com um calcamento de
pedra antes da entrega da nova estacdo (uma das obras para a Copa do Mundo de 2014), no
entanto a rua do Trilho do Alto da Mangueira continua com sua estrada carrocal até o momento,

como se pode ver na Imagem 05.

Imagem 04 — Laudo de desapropriacio do Metrofor

3. CARACTERISTICAS DO LOCAL.

TOPOGRAFIA Piana

SUPERFICIE DO SOLO | Seco

Agua, energia e telefone

INFRA-ESTRUTURA

PAVIMENTACAO Carrocgal _

'y
-

Fonte: Metrofor
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Imagem 05 — Rua do Trilho do Lado do Alto da Mangueira
MDA WAAAAANAE  smamsese=s=s =g

Fonte: Autoria prdpria (2018)

O sistema de passageiros do Metrofor foi o produto que ocasionou toda a
desterritoralidade nas ruas do Trilho. Contudo, esse equipamento ndo funcionou durante todos
esses anos de forma ininterrupta. Por varios anos, o trem da Imagem 03 atendeu a populagéo
que precisava se locomover entre a regido metropolitana e Fortaleza e vice-versa, no entanto
ele foi desativado e a populagdo passou alguns anos sem ver o resultado final da obra do
Metrofor, que era o sistema de passageiros sobre trilhos. Até 2012, quando o metr6 que hoje
atende a populacéo passou a funcionar, os moradores das ruas do Trilho viam e tinham como
unico fruto do Metrofor os muros que a empresa colocou entre as ruas.

As relagdes e narrativas dos moradores no que diz respeito ao Metrofor e suas obras séo
diversas. Talvez se for perguntando a varios moradores sobre as indenizagBes da empresa, é
possivel que nem todos concordem com o Metrofor ou vejam essa parte como algo positivo.
Mas as percepcdes dos moradores vado além da questdo da indenizagdo. Outro fator a se analisar
pode ser a questdo da importancia de se ter uma estacdo de trem/metr6 perto de casa, e este ja
pode ser um ponto positivo do Metrofor para os moradores, principalmente para os que
trabalhavam/trabalham em Fortaleza ou precisam se deslocar até a capital de forma mais rapida.
A demanda por transporte nas cidades € uma pauta antiga. Em 2000, é possivel que fosse até
maior do que atualmente.

Analisando os processos de deslocamento entre Maracanal e Fortaleza, Sousa Neto
(2010), a partir da ideia de metropolizacdo da capital cearense, observa o0s processos de idas e
vindas da populacdo de Maracanau a Fortaleza a trabalho, estudo ou outros fatores e chega a
conclusao de que “tais deslocamentos sdo uma estratégia de um sujeito que procura seu lugar
na sociedade” (SOUSA NETO, 2010, p. 103). Em seu trabalho, o autor insere as usualidades
da populagcdo maracanauense para com os transportes publicos a fim de chegar a capital,
citando, inclusive, o antigo trem (da imagem 03), que segundo o autor foi desativado totalmente

em 2010. Em seu texto, o pesquisador discorre, a partir de sua ida a campo, que a desativacao
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da linha sul do Metrofor foi um problema aos moradores de Maracanaul pelo fato de que suas
chegadas até a capital seriam mais caras e demoradas.

Tendo em vista que pretendo dar continuidade a este projeto, como alguém que parte
das ruas do Trilho, especificamente da rua do Trilho do lado do Alto da Mangueira, vislumbro
ser esta pesquisa dotada de importancia para mim e todos os que estéo inseridos nas vivéncias
que ambas as ruas proporcionam. Para a comunidade académica este projeto podera servir como
base de apoio para futuros delineamentos e producdes acerca das discussdes que emergem do
territorio.

Tratando da relevancia de minha pesquisa, vejo-a como uma ferramenta de
possibilidades de conhecimento acerca dos impactos causados pelas obras do Metrofor, bem
como uma forma de colocar em espacos fora daqueles que estdo inseridos os individuos
impactados pelo Metr6 de Fortaleza, toda uma discussdo acerca do territério, territorialidade e

desterritorialidade e de todas as relacOes estabelecidas entre esses fenébmenos.
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3 FUNDAMENTACAO TEORICA

Com a consolidacdo do Estado-nagdo, firma-se uma ideia de territorio como sinénimo
duma area de poder estatal, € 0 que observa Hobsbawm (1991) no livro “Nagdes ¢ Nacionalismo
desde 1870”. O historiador acompanha as mudancas forjadas em busca de se consolidar a ideia
de um sé povo, pertencente a um so territério e a um Estado (HOBSBAWM, 1991). A ciéncia
moderna também se alinhou ao pensamento da unicidade do territorio estatal, é o que se pode
ver na analise de Valverde (2004). Para o gedgrafo alemao Friedrich Ratzel, com suas
“proposic¢oes [...] inspiradas na ecologia, no romantismo aleméo e no imperialismo do final do
século XIX”, o territorio era “a expressdo legal ¢ moral do Estado” (VALVERDE, 2004, p.
119).

Soja (1993) critica a modernidade e a ciéncia moderna pelo fato das espacialidades
humanas terem sido negadas e esquecidas por causa do historicismo. Segundo Soja (1993, p.
21) “‘historias de vida’ tém também uma geografia; t€ém ambientes, locais imediatos e
localizagdes provocativas que afetam o pensamento e a agdo”. Também criticando as nogoes e
entendimentos modernos, Santos (2005) afirma que a nocdo de territorio herdada da
modernidade é incompleta.

Dessa forma, Rogério Haesbaert (2003, p. 13) diz que o territério “ndo deve ser visto
nem simplesmente como um objeto em sua materialidade, nem como como um mero recurso
analitico elaborado pelo pesquisador”. Para o autor, o territorio esta colocado dentro de trés
vertentes basicas: a juridico-politica, a cultural (culturalista) e a econdmica. A primeira é o
territério visto como um espaco delimitado e sob controle, onde se exerce um determinado
poder, principalmente o poder estatal. A segunda concepgéo diz respeito a uma dimenséo
simbdlica em que o territério é tido como um produto de uma apropriacao sobre determinado
espaco. A ultima vertente esta relacionada com a dimenséo espacial das relacbes econémicas,
através das relagbes de poder entre classes e “na relagdo capital-trabalho” (HAESBAERT,
2003, p. 13). Raffestin (1993) define o territdrio como sendo o produto de um ator sintagmatico,
onde este ator se apropria do que antes era espaco, produzindo seu territorio de forma individual
e também coletiva. Saquet (2007) apresenta o territorio como uma construcdo social que é
resultado imediato de um processo de territorializacdo a partir duma apropriacao.

Acerca da producédo do espaco, até este se tornar um territorio, Saquet (2009) tem uma
concepcao diferente da de Raffestin (1993). Enquanto para Raffestin (1993) o espaco € um tipo
de matéria prima e desprovido de significancia, Saquet (2009, p. 80) afirma que “o espago ndo
€ apenas substrato ou palco [de um territorio]; [mas] estd em relacdo, através de mediadores

(trabalho e técnicas), com o territério, e este contém o espaco ja modelado e, mais do que isto,
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ndo ha territorio sem uma trama de relagdes sociais”. Como bem coloca Harvey (2008, p. 202)
“o dominio do espacgo reflete 0 modo como individuos ou grupos poderosos dominam a
organizacdo e a producao do espaco”.

A territorialidade para Raffestin (1993) é vista como aquilo que é vivido, pois 0 homem
vive 0 processo do territdrio e o produto gerado por este territorio, que € permeado por relagdes
existenciais, produtivistas e de comunicacao. Saquet (2009) partilha do mesmo sentido ao dizer
que territorialidade sé@o redes de circulacdo e relacionamentos de sujeitos que compartilham e
vivem 0s seus lugares de vida, sendo a territorialidade a marcacdo de uma identidade. Soja
(1993), diz que a territorialidade esta ligada as nogcbes de soberania, propriedade, disciplina
vigilancia e jurisdicdo, onde se produz o que o autor chama de “recintos espaciais”. Estes
recintos sdo dotados de interacdo e delimitacao.

Abordando agora a desterritorialidade, Godoi (2014), que wusa 0 termo
“desterritorializagdo”, define a acdo como processos de excluséo e expropriagdo de grupos,
populacbes e pessoas impossibilitadas de exercer suas vivéncias e histdrias de vida. (GODOI,
2014). Apenas para fins de esclarecimento, alguns/algumas estudiosos ndo usam a expressao
“desterritoralidade”, mas sim “desterritorializacdo”, como é o caso de Godoi (2014).

Dentre todos 0s esses casos, 0s diversos pesquisadores e pesquisadoras que estudam e
pesquisam o territério a partir dos eventos decorrentes deste, assim como os/as que aqui
discutem o conceito, partem de pontos diferentes ao trabalhar o territério, territorialidade e
desterritorialidade. Em suas pesquisas sobre 0s eventos emergidos do territério, alguns/algumas
estudiosos(as) trabalham o territdrio, a territorialidade e a desterritorialidade a partir dos
processos de globalizacdo, numa perspectiva mais ampliada acerca de territério e das
disposicbes dos individuos e instituicdes dentro do sistema capitalista e do sistema
internacional, outros/outras focam nos processos decorrentes entre individuos, num campo
micro, como o que proponho neste projeto para uma pesquisa vindoura, ja outros/outras focam
estes acontecimentos pela perspectiva do poder estatal. Acerca das especificidades desses
estudos dos eventos decorrentes no territorio, trago uma citacdo de Godoi (2014, p. 451) que

ressalta algo imprescindivel:

O territdrio é [...] um produto histérico. Assim, para que as ciéncias humanas e sociais
possam construir um conhecimento sobre a territorialidade humana, 0s processos
devem ser descritos e analisados considerando que eles envolvem dimensdes
materiais e simbdlicas da vida social (GODOI, 2014, p. 451).
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E necessario notar que a desterritorialidade ndo é o fim de um individuo e do ato de
territorializar, como concebe Hasesbaert (2007). O autor afirma que ndo ha desterritorializagdo
sem reterritorializacdo, pois o0 homem é um ser territorializador. Chelotti (2013) ao citar o
sistema T-D-R (Territorializacdo — Desterritorializacdo - Reterritorializacdo), afirma que a
reterritorializacdo se d& através do processo de recriagdo de um territério que foi
desterritorializado.

Abordando agora a cidade e suas dindmicas, Lefebvre (2011, p. 59) fomenta que “a
cidade e o urbano ndo podem ser compreendidos sem as instituicbes das relacbes de classe e
propriedades”. Albuquerque e Gomes (2017), a partir duma andlise da producdo do espaco da
cidade de Recife, dirdo que planos urbanisticos sdo instrumentos politicos e estratégicos do
Estado que junto a oOrgdos privados, com investimento publico, acaba por favorecer
empreendedores e marginalizar pessoas e locais de seus interesses.

As cidades e sociedades conclamam por direitos, principalmente sociais. O historiador
José Murilo de Carvalho pontua que os direitos sociais tém por funcéo garantir a participagdo
da sociedade na riqueza coletiva que se é produzida para que se gere 0 bem-estar de todos
(CARVALHO, 2008). No Brasil, por direito social, entendeu-se por anos, apenas o direito a
educacdo, saude e seguranca. No entanto, atualmente, as demandas politicas das cidades pedem
mais do que isso, o direito ao transporte e a mobilidade entre os meios urbanos também é uma
pauta no meio brasileiro. No ano de 2015, o transporte passou a ser um direito social garantido
pela constituicio brasileira?, apds a aprovacio da PEC (Proposta de emenda constitucional)
74/20133, que enfatiza em si o direito ao transporte publico.

Silveirae Cocco (2013, p. 41) afirmam que “a mobilidade proporcionada pelo transporte
publico facilita o aperfeicoamento profissional continuo das pessoas, o lazer, 0 acesso a
equipamentos de saude, centros culturais etc”. Os autores relatam as dificuldades que o0s
transportes pablicos e suas politicas enfrentam no Brasil, seja na questao da falta de transportes,
nas tarifas ou na qualidade.

Em 2015, a CNI (Confederacdo Nacional da Industria) encomendou uma pesquisa em
todo o pais para investigar a questdo da mobilidade urbana. Uma das constatacfes da pesquisa

foi a de que os principais meios de locomocao do brasileiro para ir ao trabalho ou a escola é o

2 Transporte passa a ser direito constitucional:
https://www12.senado.leg.br/noticias/materias/2015/09/09/transporte-passa-a-ser-direito-social-na-constituicao
SProposta de Emenda a Constituicdo n°® 74/2013 https://www25.senado.leg.br/web/atividade/materias/-
[materia/115729



https://www12.senado.leg.br/noticias/materias/2015/09/09/transporte-passa-a-ser-direito-social-na-constituicao
https://www25.senado.leg.br/web/atividade/materias/-/materia/115729
https://www25.senado.leg.br/web/atividade/materias/-/materia/115729
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onibus ou andar a pé. Segundo a pesquisa, 24% das pessoas do pais usam transporte publico,
como os onibus.

Acerca da presenca da malha ferroviaria no Ceara: em 1871, o entdo presidente da
Provincia do Ceara, Coronel Joaquim da Cunha Freire, anunciou a criacdo da Estrada de ferro
de Baturité (CORTEZ, 2013). Sobre a estrada de ferro em Maracanau: a presenca da ferrovia
na cidade € anterior a sua emancipacédo politica do municipio de Maranguape, datando ao ano
de 1875, como expde Neto (2010).

Imagem 06 — Estagdo Ferroviaria de Maracanau

Fonte: Desconhecida (Sem data)

No século XIX as cidades de Baturité, Acarape, Pacatuba, Maranguape e também a
regido do Cariri eram as responsaveis por parte da producdo agricola do estado do Ceara (REIS,
2015). Como descreve Reis (2015), uma ligacdo entre essas cidades era importante para o
escoamento daquilo que era produzido no estado, além do mais, uma “via férrea, aliada a outros
melhoramentos técnicos, era compreendida como instrumento do progresso tecnoldgico
ocidental” (REIS, 2015, p. 16).

As obras da ferrovia de Baturité causaram certo descontentamento em donos de terras,
principalmente porque algumas partes das obras iriam passar dentro de terrenos de produtores
rurais do estado, o que acabou por gerar conflitos entre as forgcas governamentais e aqueles que
ndo queriam ceder, de momento inicial, suas terras para a construcdo da ferrovia. (CORTEZ,
2013)

Como explana Reis (2015), é viavel considerar que a expansdo do capitalismo e
exportagdo de capital € um fator influente para a construgdo de ferrovias. A ferrovia virou
sinbnimo de modernidade. A integracdo e a comunicacdo com outros lugares, como coloca a
autora é outro fator a se observar ao analisar a estrada de ferro cearense. A entdo provincia,

assim como o Brasil por inteiro, vivia 0 seu momento de culto ao progresso e ao moderno, bem
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como o ideal de se criar uma identidade para o que se entendia como nacdo brasileira (REIS,
2015).

A discussdo acerca do transporte sobre trilhos foi algo que perpassou o século X1X, XX
e toda a década 2000 nos meios governamentais cearense. Em estudo realizado na cidade de
Fortaleza e organizado pelas pesquisadoras e pesquisador Maria Clelia Lustosa Costa, Valéria
Pinheiro e Renato Pequeno, que resultou na publicagdo do livro “Fortaleza: Os Impactos da
Copa do Mundo 2014”, Frota (2015), com o seu capitulo “Copa do mundo de 2014 e seu
impacto na ordem juridica: alteracdes legislativas para viabilizar o megaevento”, analisou 0s
impactos da copa e seus conflitos na ordem juridica. O autor pontua que o Estado brasileiro
acabou por alterar e aprovar legislacdes a niveis federal, estadual e municipal a fim de viabilizar
0 evento na cidade de Fortaleza. Um impacto direto causado a moradores da cidade foi a
construcdo do ramal do VLT (Veiculo Leve Sobre Trilhos), operado pelo Metrofor, que iria
ligar o bairro Parangaba ao bairro Mucuripe.

O VLT foi implantado a partir da linha férrea ja existente para transporte de cargas. O
plano é que o veiculo passe por 16 bairros de Fortaleza (FROTA, 2015). Atualmente uma parte
do servico ja esta disponivel a populacdo, num processo de operacdo assistida. Frota (2015)
coloca que a obra do VLT desapropriou uma quantidade de 1.700 familias. Além disso, uma lei
estadual segregou os precos de indenizacdo por desapropriacfes entre aqueles que tinham
registro de seus imdveis e aqueles que ndo possuiam documentos que comprovassem suas

POSSES.



25

4 HIPOTESES
4.1 Hipotese bésica

Por serem de grande porte, as obras do Metr6 de Fortaleza trouxeram mudancas
estruturais e simbdlicas para as ruas do Trilho, desterritorializando e reterritorializando seus
moradores e mudando suas vidas e cotidianos, criando, assim, um antes e depois em relagéo ao

Metrofor, que para os moradores pode ser narrado de diferentes formas.

5.2 Hipoteses secundarias

Trago como hipdteses secundérias duas situacBes: a primeira seria a questdo das
diversificadas narrativas dos moradores acerca das obras do Metrofor. Isto porque seus
trabalhos nas ruas ndo ocorreram de forma rapida e nem Unica. Como ja disse anteriormente, a
empresa chegou as ruas no ano 2000 e no decorrer da década desapropriou casas e terrenos,
colocou muros de protecdo de concreto e realizou outros servigos. No entanto, até pouco tempo
antes da copa das confederac@es e copa do mundo realizadas no Brasil, e tendo o Ceara como
um dos estados que receberiam os jogos dos campeonatos, 0 Metrofor voltou a rua para a
construcio da atual estacéo Jereissati*. Portanto, pontuo que: a) uma obra como a do porte do
Metrofor comecou a gerar especulacdes pelos moradores das Ruas do Trilho desde o0 momento
da primeira chegada da empresa a rua, € o inicial contato com seus moradores, até suas ultimas
obras pelas vias. E por se tratar de um servico tdo grande e com demandas diversas, as narrativas
dos impactados sobre o que é o Metrofor, o que foram suas obras e 0s seus impactos também
séo diversificadas.

A segunda hipotese que tenho no tocante ao caso seria acerca do que é que 0s moradores
das ruas consideram como positivo e/ou negativo nas obras do Metrofor. Faco essa ponderagéo
pelo fato de que quero buscar ver as diversas faces das obras do Metrofor, desde as
desapropriacdes até as indenizac6es ou 0s usos do antigo trem e atual metré que os moradores
das ruas do Trilho, ou de locais vizinhos, utilizam sempre ou quase sempre. Tratar de
indenizacdo por obras € um assunto geralmente dificil. Na maioria das vezes as partes

interessadas ndo conseguem chegar a um acordo sobre a quantia a ser dada de indenizacdo e

4 O espagco atual da estacéo Jereissati s6 passou a funcionar e ser usado a partir de 2012, ano em que a linha Sul do
Metrd de Fortaleza foi inaugurada (noticia: https://ultimosegundo.ig.com.br/brasil/ce/2012-06-16/apos-13-anos-
de-obras-metro-de-fortaleza-e-inaugurado.html).



https://ultimosegundo.ig.com.br/brasil/ce/2012-06-16/apos-13-anos-de-obras-metro-de-fortaleza-e-inaugurado.html
https://ultimosegundo.ig.com.br/brasil/ce/2012-06-16/apos-13-anos-de-obras-metro-de-fortaleza-e-inaugurado.html
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isto pode acabar sendo um fator negativo para moradores que tiveram algum bem
desapropriado. Contudo, o fato de ter um transporte ferroviario passando perto de sua casa pode
ser uma beneficie incalculavel, principalmente para aqueles que precisavam/precisam de
transporte publico para se deslocar até seus locais de trabalho, ainda mais os que
trabalhavam/trabalnam em Fortaleza. Sendo assim, minha segunda hipoOtese é de que: b)
dependendo de qual morador, de como se deu seu didlogo com o Metrofor nos anos 2000 e
também da importancia que o produto final do Metrofor (veiculo sobre trilhos) tem para o seu
dia-a-dia, as mudangas advindas com o Metro de Fortaleza podem satisfazer (de forma total ou

parcial) ou ndo suas expectativas.
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5 METODOLOGIA

Para Minayo (2002), o objeto das ciéncias sociais € um sujeito de uma consciéncia
historica, logo, ndo sé o pesquisador, ou sujeito desta relacdo, da sentido a sua pesquisa e
trabalho. O objeto dela também constréi, pois ele da significado a sociedade tdo quanto o
pesquisador, afinal ambos estéo inseridos dentro da realidade social, e no que Freire (2011) vai
chamar de relagdes homens-mundo.

Como disse durante minha introducéo e justificativa, proponho uma pesquisa a ser feita
junto aos moradores das ruas do Trilho do lado do Alto da Mangueira e do lado do Boa Vista,
que foram diretamente impactados pelas obras do Metrofor. Portanto, faz-se necessaria uma
pesquisa de carater qualitativo, que investigue como as vidas e cotidianos desses individuos
foram alteradas a partir da chegada da companhia as ruas. Ninguém melhor que os proprios
moradores que vivenciaram de perto a chegada do Metrofor e suas obras, e ainda vivem em um
dos lados das ruas do Trilho, para narrar todo o processo pelo qual foram impactados.

Uma vez que estou optando por uma pesquisa qualitativa, vejo a pesquisa de carater
explicativa e exploratéria como sendo a mais adequada para meu estudo, haja vista que preciso
explorar e explicar toda a problematica que se deu/da em relacdo as obras do Metrofor aqui
descritas, indo a fundo nas narrativas de moradores de ambas as ruas que vivenciaram e foram
inseridos, e ainda hoje assim estdo, ao processo de chegada, e estabelecimento do Metrofor em
seus territorios.

Trabalhar a historia oral e a memoria é algo essencial para se pesquisar o que proponho.
Pollak (1989) diz que a historia oral, ao dar privilégio as memdrias dos excluidos e ndo a
memoria oficial, “ressaltou a importancia das memorias subterraneas” (POLLAK, 1989, 04).
Minha intencdo desde 0 momento que pensei este projeto é justamente prezar por aquilo que
ndo esté nos papéis do Metrofor, nem talvez no seu conhecimento: a realidade e percepgdes dos
moradores das ruas do Trilho sobre suas vidas em relacdo ao antes e depois do Metrd de
Fortaleza sendo contadas por eles proprios.

Para a coleta e analise de dados € necessaria uma pesquisa de campo junto a moradores.
Na pesquisa de campo, usarei em meu dispor uma entrevista semiestruturada (ver anexo 01),
feita com moradores de ambas as vias, de acordo com os lados que foram demarcados no mapa
da Imagem 01, que aceitarem ser colaboradores da pesquisa. E importante notar que moradores

gue antes das obras do Metrofor, moravam na rua do Trilho do lado do Boa Vista, hoje podem
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morar na rua do Trilho do lado do Alto da Mangueira e vice-versa. Paralelo a isto, usarei em
meu favor todo um arcabouco bibliogréfico, devido a necessidade de teorizacdo de temas
importantes como o de territdrio, territorialidade, desterritorialidade, reterritorialidade, e
também de estudos ligados a area da cidade, suas estruturas e interesses.
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7 ANEXOS:

Anexo 1 —Entrevista semi-estruturada

Pesquisa “Territorio e (des) territorialidade: o antes e o depois das obras do Metrofor nas ruas
do Trilho, em Maracanan — CE

Pesquisador: Adriano Mikael Felix Silva

Data da entrevista: ! !

Nome (ficticio):

Gravacgio:

Perguntas-
1. Ha quanto tempo vocé mora na Rua do Trilho?
2. Vocé mora/morava em qual lado, da parte do Alto da Mangueira ou do Boa Vista?
3. A sua casa e/ou terreno sofreu algum tipo de desapropriacio por parte do Metrofor?
4. Em relagio a hcsapmpﬁat;ﬁn, como se deu o processo de negociacio entre vocé

(morador/a) e o Metrofor?

Como as obras do Metrofor lhe impactaram?

6. Tratando do antes e o depois das obras do Metrofor na rua do trilho, quais as mudangas
ocorridas?

LA

7. Como era sua vida antes do Metrofor e depois dele?

Anexo 2 — Ficha de Anélise de Imével para desapropriacéo

Fonte: Metrofor
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Anexo 3 — Busca Cep Correios

Logradouro/Home: Bairro/Distrito: Localidade/UF:

Rua do Trilho Centro Maracanal/CE 61900-012

[ Anterior ][ Préxima J[Na@ Corsiis]

Fonte: Correios (2018).

Anexo 4 — Estacdo Jereissati

Fonte: Google Maps — Street View, 2012 (2018).
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