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RESUMO

Motivado pelos problemas de mobilidade urbana presentes na regido do Recéncavo da Bahia,
sobretudo no que diz respeito a transporte, o objetivo do presente estudo é identificar as
estratégias de permanéncia nos estudos utilizadas pelos alunos do campus de Sdo Francisco
do Conde da Universidade da Integracdo Internacional da Lusofonia Afro-Brasileira
(UNILAB) diante desses problemas. A expansdo do ensino superior no Brasil permitiu o
aumento do nimero de vagas e a entrada de novos alunos, muitos de baixa renda e oriundos
de familias sem escolarizacdo. Entretanto garantir a permanéncia desse aluno ainda é um
grande desafio. Isto vale para a Graduacdo e para P6s-Graduacdo. Com o objetivo de
identificar as estratégias desses alunos, foi utilizada uma abordagem quantitativa-descritiva e
como instrumento de coleta de dados foi utilizado um questionario, aplicado com os alunos da
Especializacdo em Gestdo Publica Municipal. Adicionalmente, foi levantado o panorama de
oferta de transporte regular a partir de dados da AGERBA e das duas empresas de 6nibus que
tém rota na regido. Identificam-se duas principais estratégias: transporte alternativo e
utilizacdo de veiculos fretados ou particulares, na falta de 6nibus e trabalho como fonte de
obtencdo de renda para financiar os gastos com os estudos. Destes elementos, destaca-se a
concomitancia trabalho /estudo que, se por um lado, pode garantir renda para custear as
despesas, por outro lado pode influenciar negativamente o rendimento académico.

Palavras-chave: Acesso, Permanéncia, Politica Publica, Mobilidade.
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INTRODUCAO

A regido do reconcavo da Bahia possui, em sua configuragdo, um problema de
mobilidade urbana inserido. Esta situacdo influencia na rotina da populacdo. O presente
estudo propGe analisar o caso do ponto de vista dos alunos da pds-graduacao da Universidade
da Integracéo Internacional da Lusofonia Afro-Brasileira, bem como as estratégias utilizadas
pelos mesmos para driblarem este problema.

Uma vez considerada a hipotese de defasagem em roteiros, frota sucateada e dificil
acesso aos meios de transportes, os alunos necessitam de estratégias para se deslocarem
(muitas vezes de cidades diferentes) e freqiientarem as aulas na cidade de S&o Francisco do
Conde. Para identificar as referidas estratégias serd utilizada uma abordagem quantitativa,
aplicando técnica de coleta de dados por meio de survey. Sera considerado também o perfil
dos alunos em relacéo a renda, cidade onde reside e outros aspectos.

O campus dos Malés, sede da UNILAB na cidade de S&o Francisco do Conde, esta
distante aproximadamente 67 km da capital Salvador, segundo dados do IBGE. Faz limites
com cidades como Santo Amaro e Candeias, estando na rota de fluxo da mesorregido regiao
metropolitana de Salvador. Entretanto, o que na teoria favorece o cenario de mobilidade
urbana, na pratica ndo ocorre, principalmente levando em conta a particularidade das aulas
nos dias de sabado.

Os problemas de mobilidade presentes no Recdncavo da Bahia influenciam
diretamente na permanéncia dos alunos da Po6s-Graduacdo da UNILAB. Diante disso, 0s
mesmos necessitam de estratégias de permanéncia para continuarem nos estudos. Mesmo se
tratando de um campus situado na Regido Metropolitana de Salvador, a dificuldade de
transporte influencia na locomocdo destes alunos, configurando assim um problema de
mobilidade existente. Portanto, o objetivo do presente estudo é identificar as estratégias de
permanéncia que os alunos matriculados em cursos de pos-graduacdo da UNILAB, campus de
Sdo Francisco do Conde, utilizam para prosseguirem nos estudos diante das particularidades
que a regido oferece, considerando principalmente o fator mobilidade.

Essas estratégias podem ser potencializadas por meio da mobilizagdo de alunos para
obtencdo de apoio pelas prefeituras quanto ao meio de transporte, utilizacdo de transporte
alternativo, de taxi, divisdo de aluguel com colegas (em caso de optar por morar em S&o

Francisco do Conde), dentre outras. O recorte é feito para a cidade de Sdo Francisco do



Conde, sede do campus dos Malés, distante cerca de 67 km (via BR 324) da capital, Salvador,
e situada no Reconcavo da Bahia.

Segundo a definicho da Secretaria de Planejamento da Bahia - SEPLAN
(BAHIA,2007), o Recbdncavo € composto por 20 cidades: Cabaceiras do Paraguacu,
Cachoeira, Castro Alves, Conceicdo do Almeida, Cruz das Almas, D. Macedo Costa,
Governador Mangabeira, Maragojipe, Muniz Ferreira, Muritiba, Nazaré, Santo Amaro, Santo
Antbnio de Jesus, Sdo Felipe, Sdo Félix, Sdo Francisco do Conde, Sdo Sebastido do Passé,
Sapeacu, Saubara, Varzedo. Trata-se da divisao estabelecida pelo governo do Estado em 2007

que divide a Bahia em Territdrios-ldentidade, conforme mostra a Figura 01 a seguir:

Figura 01: Territdrio de Identidade 21 — Rec6ncavo da Bahia.
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Fonte: CET, 2007.

A regido do Recdncavo da Bahia, historicamente rica e portadora de hegemonia
politica e econdmica, sofreu nos ultimos quarenta anos um retrocesso desenvolvimentista,
pois ndo conseguiu acompanhar o grau de crescimento impulsionado pelo Polo petroguimico
de Camacari a regido metropolitana de Salvador, iniciado a partir da segunda metade do

século XX, influenciando assim num atraso socioecondmico.


http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/cabaceiras-do-paraguacu
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/cachoeira
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/castro-alves
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/conceicao-do-almeida
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/cruz-das-almas
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/d-macedo-costa
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/governador-mangabeira
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/maragogipe
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/muniz-ferreira
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/muritiba
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/nazare
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/santo-amaro
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/santo-antonio-de-jesus
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/santo-antonio-de-jesus
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/sao-felipe
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/sao-felix
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/sao-francisco-do-conde
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/sao-sebastiao-do-passe
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/sapeacu
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/saubara
http://www.seplan.ba.gov.br/municipios/varzedo

A decomposi¢do da producgdo escravista deu lugar a um quadro especial de regresséo
dos padrBes de tecnologia — em termos relativos a atividades equivalentes e em
termos absolutos — consequente da caracteristica falta de formacdo de trabalho
qualificado no ambiente do escravismo. Dai acentuaram-se as diferengas entre as
atividades que passaram a fazer parte dos processos de renovacdo tecnolégica, as
que se mantiveram como adjacentes dos ramos de atividade que sdo localmente
viaveis na escala restrita do mercado urbano da Bahia e as atividades que se
reafirmam como caracteristicas da pequena producdo rural e aquatica e do
extrativismo, representando 0s niveis mais profundos de pobreza cronica.
(PEDRAO, 2007, pag. 11)

Ainda segundo PEDRAO (2007), na histdria recente do Recéncavo destacam-se quatro
movimentos que alteraram o curso da producéo da sociedade da regido. Sdo os seguintes:

1. A desestruturacdo da producdo tradicional, inclusive da producdo reorganizada de
acucar e da producdo modernizada de fumo. Isso aconteceu em impulsos sucessivos de
declinio, com correspondentes reducdes de escala e fechamento de unidades
produtivas. Contribuiram fatores externos, como o fechamento do mercado do fumo,
causado pelas guerras mundiais, e fatores internos, com destaque para a falta de
adaptacdo tecnoldgica da producdo, decorrente da atitude do capital mercantilista
perante os custos da producéo.

2. A desorganizacdo do sistema multimodal de transportes de base aquatica e a
subsequente organizacao de um sistema multimodal de transportes de base rodoviéria.
A decadéncia também envolveu o transporte ferroviario, que foi o eixo central do
sistema formado no comeco do século XX.

3. A ascensdo e o rapido fracasso do eixo Salvador - Feira de Santana como base da
industrializacdo do Estado e a concentracdo das consequéncias negativas das
transformacgfes da industria polarizada. Com o fracasso do complexo de Pedra do
Cavalo e a subsequente perda da producdo da pecuaria e com a perda de
competitividade, houve uma emigracdo de centenas de empresas durante a década de
1990.

4. A progressiva definicio de um novo conjunto de producdo subordinada e de
organizacdo local com a emergéncia de pontos de comércio. Desponta Santo Antonio

de Jesus e Santo Amaro torna-se uma cidade com o dobro do tamanho de Cachoeira.

O segundo ponto, dos quatro movimentos citados acima, é o enfoque maior deste
trabalho. O transporte rodoviario, carente de estrutura e politicas de integracdo, no modo que
estd configurado € ineficiente para atender a demanda da populagéo, o que refletira também

nos estudantes da regiéo.
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Os problemas de mobilidade, sobretudo que dizem respeito a transporte, Sdo cronicos
em uma das regifes mais antigas da América (SANTOS, 2008. A configuracdo desses
problemas de transporte esta inserida no contexto de mobilidade urbana. O conceito de
mobilidade, que vem sendo construido nas ultimas décadas, encontra substancia na
articulacdo e unido de politicas de transporte, circulacdo e acessibilidade com a politica de
desenvolvimento urbano. Tem-se, primordialmente, como finalidade proporcionar 0 acesso
amplo e democrético ao espaco urbano, de forma segura, socialmente inclusiva e sustentavel.

O conceito que sera utilizado para definir mobilidade no presente estudo é o conceito
definido pela Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana, vinculado ao
Ministério das Cidades, que em sintese, diz respeito a facilidade de deslocamentos de pessoas
e bens no espaco, segundo a Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentdvel — PNMUS
(BRASIL, 2004, pag. 3).

Devido a importancia que o fator transporte possui no que diz respeito a integracdo
no contexto da mobilidade, uma vez que é através do mesmo que as pessoas se deslocam no
espaco, considerando acentuadas distancias, torna-se pertinente analisd-lo como fator que
influencia na permanéncia académica.Diante de todas as politicas de expansdo e acesso ao
ensino, protagonizadas pelo governo federal nos Ultimos anos, necessariamente garantir
acesso do aluno ao ensino superior ndo € sindbnimo de sua permanéncia. A mesma sofre
influéncia de fatores externos a universidade, entretanto, incluidos no mesmo ramo: as

politicas publicas.

Ainda é importante levar em conta que, ao contrario do senso comum, diversos
estudos vém demonstrando que (...) ha maior participacdo das camadas mais pobres
nas instituigdes publicas que nas suas congéneres particulares. (...) Diante do quadro
social e educacional deletérios, cabe questionar a efetividade de tal programa, uma
vez que as camadas de baixa renda ndo necessitam apenas de gratuidade integral ou
parcial para estudar, mas de condi¢Bes que apenas as institui¢des publicas, ainda,
podem oferecer, como: transporte, moradia estudantil, alimentacdo subsidiada,
assisténcia meédica disponivel nos hospitais universitarios e bolsas de trabalho e
pesquisa. (CARVALHO, 2006, pag. 330)

Identificar as estratégias que os alunos adotam no sentido da permanéncia dos
estudos e entender os problemas que levam os alunos a assumirem tais estratégias, diante do
cenario configurado, é, respectivamente, objeto e foco do presente estudo. O recorte restringe-

se as turmas da Especializacdo em Gestao Puablica Municipal da UNILAB.
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1 AS POSSIVEIS ESTRATEGIAS DE PERMANENCIA ADOTADAS PELOS
ALUNOS

A democratizacdo e expansdo do ensino superior no Brasil, intensificado na ultima
década pelo governo federal, garantiu o acesso a este nivel de ensino, sobretudo a alunos de
baixa renda. Entretanto, uma vez enderecado o problema do acesso, 0 maior desafio € garantir
a permanéncia desses alunos em suas respectivas instituicdes de ensino e a continuidade dos
estudos, o que implica, no contexto atual, a formulacdo e implementacédo de politicas publicas
voltadas para assisténcia estudantil. E algo que comeca ainda no ensino médio, atinge a
graduacdo e vai culminar na pés-graduacao, num conceito denominado pds-permanéncia.

Os problemas de mobilidade, que constituem dificil acesso, horarios e roteiros de
transportes defasados (dentre outros aspectos) obrigam os alunos a tracarem estratégias.
Estratégia € um conceito militar. Na obra A Arte da Guerra, SunTzu(1988:149) explica que
manobras estratégicas significam escolher os caminhos mais vantajosos. Segundo o dicionério
Aurélio (http://www.dicionariodoaurelio.com/Estrategia.html), estratégia significa “a arte de
combinar a acdo das forcas militares, politicas, morais, econémicas, implicadas na conducao
de uma guerra”. Significa também “habilidade, asticia, esperteza”, ferramenta utilizada para
contornar uma dificuldade. Esta é a caracteristica do conceito mais pertinente para o presente
estudo. Face aos problemas enfrentados pelos alunos para prosseguirem nos estudos, torna-se
necessario contornar as dificuldades encontradas. Os problemas de mobilidade no Reconcavo
se configuram como uma dificuldade a ser superada, ainda que ndo exclusiva.

Portanto, para esse trabalho, utiliza-se como conceito de estratégia as manobras
adotadas pelos alunos para superarem o0s problemas que afetam sua permanéncia nos estudos,
enfatizando o problema regional de mobilidade e analisando o comportamento desses alunos
para driblarem essa dificuldade em especial.

A permanéncia traz, portanto, uma concepcdo cronoldgica, de algo que ocorre
durante determinado espaco de tempo. Segundo REIS (2011), a permanéncia nos estudos
pode assumir dois aspectos: o material, que diz respeito aos itens essenciais a subsisténcia
(moradia, alimentac&o e outros fatores) e o simbolico, que diz respeito a vivéncia no ambiente

académico. Interessa, para o presente estudo, os aspectos da permanéncia material.

E necessario dinheiro para comprar livros, almocar, lanchar, pagar o transporte, etc.
Mas é necessario também o apoio pedagdgico, a valorizacdo da autoestima, 0s
referenciais docentes, etc. Sendo assim, entendemos que a permanéncia na
Universidade é de dois tipos. (REIS, 2011. pég. 7)
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No ambito do que seriam esses dois tipos de permanéncia, a literatura aponta que as
dificuldades para os alunos prosseguirem nos estudos comecam ainda na escola, durante o
ensino fundamental e o ensino médio. Segundo ZAGO (2006), as politicas publicas voltadas
para a educacdo basica ndo tém contribuido para garantir um ensino de qualidade. Nao adianta

apenas assegurar a vaga, mas garantir que o aluno continue estudando.

Uma efetiva democratizacdo da educacdo requer certamente politicas para a
ampliacdo do acesso e fortalecimento do ensino publico, em todos os seus niveis,
mas requer também politicas voltadas para a permanéncia dos estudantes no sistema
educacional de ensino [...]. N&o basta ter acesso ao ensino superior, mesmo sendo
publico, conforme indicam os resultados da pesquisa que realizei. Assim, torna-se
redutor considerar indiscriminadamente os casos de estudantes que tém acesso ao
ensino superior como de ‘sucesso escolar’ (ZAGO, 2006, p. 228).

A necessidade de tracar estratégias comega antes mesmo de conseguir passar no
vestibular e as mesmas serdo necessarias durante toda a vida académica, se estendendo até a
pos-graduacdo. Ainda segundo ZAGO (2006), para que possam ser mais competitivos, 0s
jovens dispostos a investir em sua formacdo fazem esforcos consideraveis para pagar a
mensalidade do cursinho, geralmente frequentado em periodo noturno e em instituicdes com
taxas mais condizentes as suas possibilidades financeiras, ou em cursos prée-vestibulares
gratuitos. Essa formacdo suplementar é, portanto, bastante desigual entre os candidatos do

vestibular. Nem todos possuem condicdes de pagar as mensalidades.

As disparidades entre estudantes de baixa renda e estudantes de condicéo financeira
mais elevada, vdo muito além de fatores estritamente econémicos, caracterizando-se
também como desigualdades de oportunidade entre as classes sociais. Esta
discrepéncia, por sua vez, faz da sele¢do de candidatos as universidades publicas um
processo predominantemente elitista, que limita as possibilidades de ingresso dos
estudantes advindos de escolas publicas (VASCONCELQOS E LIMA, 2004).

A preparagdo para o vestibular se configura como uma estratégia de permanéncia.
Nem todos possuem condi¢des de pagar, mas muitos fazem grandes esforgos para bancar essa
preparacio. E importante ressaltar que, embora essa preparacio tenha como objetivo em curto
prazo garantir uma vaga numa Faculdade ou Universidade, a preparagdo fara a diferenca por
toda a graduagdo e consequientemente numa pos-graduagdo. Assim, fazem-se necessarias a
utilizacdo deste preparo para que o aluno consiga acompanhar o ritmo da graduagdo e

posteriormente tenha um curriculo construido para buscar uma especializacéo.
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O comércio dos cursinhos pré-vestibular, aliado a uma série de investimentos
familiares, contribui para a elitizacdo do ensino superior. Certos cursos tém seu
publico formado essencialmente por estudantes oriundos de escolas publicas,
enquanto em outros ocorre situacdo inversa, sugerindo a intensificacdo da
seletividade social na escolha das carreiras. A origem social exerce forte influéncia
NoO acesso as carreiras mais prestigiosas, pois a ela estdo associados o0s antecedentes
escolares ¢ outros “tickets de entrada”. E amplamente conhecida a tese de que
“quanto mais importantes os recursos (econdmicos e simbolicos) dos pais, mais 0s
filhos terdo chances de acesso ao ensino superior e em cursos mais seletivos, mais
orientados para diplomas prestigiosos e empregos com melhor remuneragdo”
(Grignon & Gruel, 1999, p. 183 apud ZAGO; 2006).

O estudante oriundo de escola publica pode apresentar maior dificuldade com os
conteudos, ter que estudar mais para obter resultado semelhante ao de outros colegas, pode
precisar da ajuda de monitorias ou aulas particulares para suprir suas deficiéncias, pode ser
excluido de atividades extracurriculares, dentre outros desafios. Para isso, como explica
ZAGO (2006), é necessario investir em preparacdao para o vestibular. Por outro lado, é uma
realidade também da universidade publica a presenca consideravel de alunos originarios de
familias de baixa renda. O conceito de baixa renda, segundo a Lei Organica de Assisténcia
Social, é aplicado para familias que sobrevivem com renda de até meio salario minimo.

Esses alunos precisam financiar seus estudos e, em alguns casos, contam com uma
ajuda familiar para essa finalidade. Moradia, transporte, alimentacéo, livros e outros custos
relacionados a essa permanéncia passam a ser um grande desafio a ser superado.
Independente da ajuda familiar para cobrir esses gastos, o aluno tende a conseguir um
trabalho e isso passa a ser uma estratégia para obter renda e financiar sua permanéncia nos
estudos.

Embora garanta os subsidios necessarios para manter-se estudando, o aluno que
concilia trabalho e estudo tende a encarar essa realidade como mais um desafio para a sua
permanéncia académica. Segundo ZAGO (2006, pag. 227),

O tempo investido no trabalho como forma de sobrevivéncia impGe, em varios
casos, limites académicos, como na participacdo em encontros organizados no
interior ou fora da universidade, nos trabalhos coletivos com os colegas, nas festas
organizadas pela turma, entre outras circunstancias.

Isto influencia diretamente, por exemplo, o cumprimento das atividades
complementares exigidas pelos diferentes cursos de graduagdo, uma vez que as
inflexibilidades dos horarios de trabalho coincidem com o horario de eventos, congressos e

congéneres. E necessario, entdo, que o aluno busque outras formas de completar essa carga
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horéria requerida. Ainda em modalidade EAD, € necesséario planejamento pois as atividades
online devem ser acompanhadas, uma vez que possuem prazos.

Existem ainda outros motivos que se configuram como uma barreira para o aluno
permanecer estudando. Conforme um estudo (VELOSO e ALMEIDA, 2000) realizado na
UFMG, embora existam diferencas de acordo com a regido demogréfica, os principais
motivos para a decisdo de abandonar um curso superior sdo financeiros, académicos e
pessoais. Nos motivos académicos esta o baixo indice de aprendizagem, a dificuldade com a
metodologia das aulas, o relacionamento com professores, entre outros fatores. Na questdo
financeira esta, por definicdo, a falta de recursos financeiros para custear material didatico,
mensalidade e outros fatores de ordem econdmica. Nos aspectos pessoais esta a falta de
maturidade, baixa satisfacdo em relacéo as materias estudadas, entre outros.

E importante frisar que, mesmo sendo a universidade publica gratuita, o aluno possui
gastos com os estudos: alimentacéo, material didatico, transporte e outros. Em paralelo a esse
contexto opde-se o fato da maioria dos alunos pertencerem a familias de baixa renda.

A democratizacdo do ensino tem trazido a tona questdes novas, as quais a
universidade ndo encontrou respostas ainda, pois pressupde a formagdo de grupos
heterogéneos de alunos nas universidades em termos de diferengas no desempenho
no ensino médio, nas condi¢Bes socioecondmicas, no background cultural, entre
outros fatores, os quais a universidade ndo tem ainda meios de atender em suas
demandas especificas, repetindo um modelo destinado as classes média e alta, que
tende a excluir grupos diversos deste padrdo (RIBEIRO, 2005, p.59).

Politicas de assisténcia estudantil passam a ser possiveis estratégias com o objetivo
de sanar essas disparidades. A busca pela mesma, por parte dos alunos, pode significar a

obtencdo de recursos que vao auxiliar a permanéncia.

1.1 ASSISTENCIA ESTUDANTIL: UMA ESTRATEGIA POSSIVEL PARA
GARANTIR A PERMANENCIA

Apos a implementacdo do sistema de reserva de vagas nas universidades publicas
brasileiras, pdde-se observar um elevado nimero de estudantes negros, pobres e de origem
escolar publica, que ultrapassaram as barreiras e ingressaram na universidade. Grignon e
Gruel (apud ZAGO; 2006) apontam estudos que tragam um quadro bastante detalhado de
varios aspectos da condi¢cdo do estudante: financiamento dos estudos, moradia, transporte,

alimentacéo, saude, condicOes e habitos de trabalho, relacbes com o meio de origem e com 0
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meio estudantil, cultura e lazer. Nesse contexto, insere-se o conceito de agédo afirmativa e de
assisténcia estudantil.

A acdo afirmativa pode ser entendida como uma medida que tem como objetivo
sanar as desigualdades que foram acumuladas durante o processo histérico, garantido a
igualdade de oportunidade e combatendo os diversos tipos de preconceitos religiosos, raciais e
culturais decorrentes do processo de marginalizagdo da sociedade. Tém como funcdo, de
acordo com Contins e Sant’ Ana (1996), promover a igualdade de oportunidades para as
pessoas Vvitimas dos processos discriminatérios, fazendo com que os beneficiados tenham a
possibilidade de competir pelos servigos educacionais e por posi¢cées no mercado.

As politicas de assisténcia estudantil possuem a finalidade de destinar recursos e
mecanismos para que os alunos possam permanecer na universidade e concluir seus estudos
de modo eficaz. Sendo assim, tais politicas devem se voltar ndo sé para as questdes de ordem
econdmica, como auxilio financeiro para que o individuo realize as atividades diérias na
instituicdo, mas também de ordem pedagdgica e psicolégica. Embora de caréater
assistencialista, tratam-se de politicas pablicas educacionais.

As politicas publicas sdo conjuntos de programas, acdes e atividades desenvolvidas
pelo Estado diretamente ou indiretamente, visando garantir direitos dos cidaddos. SOUZA
(2006, pag. 33) diz que as politicas publicas na sua esséncia estdo ligadas fortemente ao
Estado, que determina como 0s recursos sao usados para o beneficio de seus cidadaos. Esse
argumento € sustentado na visao de TEIXEIRA (2002, pag. 2).

“Politicas publicas” sdo diretrizes, principios norteadores de a¢do do poder publico;
regras e procedimentos para as relagBes entre poder publico e sociedade, mediagdes
entre atores da sociedade e do Estado. S&o, nesse caso, politicas explicitadas,
sistematizadas ou formuladas em documentos (leis, programas, linhas de
financiamentos) que orientam acfes que normalmente envolvem aplicacbes de
recursos publicos. Nem sempre, porém, ha compatibilidade entre as intervences e
declaracBes de vontade e as agOes desenvolvidas. Devem ser consideradas também
as “ndo-agdes”, as omissdes, como formas de manifestagdo de politicas, pois
representam opcdes e orientagdes dos que ocupam cargos. (TEIXEIRA, 2002, p. 2).

Ainda conceituando o que € politica pablica, Pereira e Stein (2008) afirmam que
significa um conjunto de decisbes e acbes que resulta em ingeréncias do Estado e da

sociedade. Nesse sentido, apresentam algumas caracteristicas, entre as quais:
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[...] concretizar direitos sociais conquistados pela sociedade e incorporados nas leis.
Ou melhor, os direitos sociais declarados e garantidos nas leis, sdo, de regra,
conquistas da sociedade e s6 tém aplicabilidade por meio de politicas publicas, as
quais, por sua vez, operacionalizam-se por meio de programas, projetos e Servicos.
(PEREIRA; STEIN, 2008, p. 95).

Elementos como transporte, moradia estudantil, alimentacdo subsidiada, assisténcia
médica disponivel nos hospitais universitarios e bolsas de trabalho e pesquisa sdo acdes de
politicas publicas que visam garantir a permanéncia académica ao estudante do ensino
superior. E interessante que a ampliacdo dessas politicas acompanhe o aumento do niimero de
oferta de vagas, afinal de contas a presenca de alunos de baixa renda nas universidades é cada
vez mais comum.

O acesso a universidade, por sua vez, ndo garante a permanéncia dos estudantes nos
cursos de graduacdo e pos-graduacdo que escolheram e a falta de oportunidade apds a
inclusdo pode acarretar na retencdo de modo que extrapole o tempo minimo de integralizacéo
dos cursos, ou ainda que ocasione a evasdo. Tendo em vista a necessidade de evitar a evasédo
ou retencdo prolongada por conta das desigualdades socioecondémicas no ambiente
académico, as politicas nacionais de assisténcia estudantil para acesso e permanéncia,
principalmente de estudantes com caracterizada vulnerabilidade social, tém recebido atencéo
especial para que a desisténcia dos cursos de graduacéo tdo dificilmente conquistados néo seja

fato consumado.
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2 OS PROBLEMAS DE MOBILIDADE E A CONFIGURACAO DO TRANSPORTE
RODOVIARIO NO RECONCAVO

2.1 A REALIDADE DO SISTEMA DE TRANSPORTES NO RECONCAVO: FALTA
DE INFRAESTRUTURA E PLANEJAMENTO

A baixa prioridade dada ao transporte urbano combinada com recursos limitados teve
como consequéncia um baixo nivel de investimento em infraestrutura nos paises em
desenvolvimento no que tange o transporte publico e estradas. Além disso, quando 0s
governos investem em infraestruturas de transporte, o objetivo € sempre voltado a
infraestruturas rodoviarias (por exemplo: rodovias e espagco para estacionamento), nédo
necessariamente o que é mais acessivel a grande maioria da populacéo. Baixos investimentos
normalmente causam pouca manutencdo, degradacdo, uma diminuicdo do nivel de servico e
pobres registros de seguranga.

A realidade do Recbncavo da Bahia ndo foge a esse contexto, uma vez que 0S
problemas de planejamento em relacdo a mobilidade se iniciam na esfera federal.
Precariedade de frota e baixa disponibilidade da mesma diante da demanda efetiva
configuram os maiores problemas, que atingem, dessa forma, os alunos que necessitam da
oferta desse servi¢o. Segundo os principios e diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana (PNMU), instituida pela Lei 12.587 de 3 de janeiro de 2012, prioritariamente séo trés
0s eixos estratégicos a serem objetivados como meta:

e Promocdo da cidadania e a inclusdo social por meio da universalizacdo do acesso aos
servicos publicos de transporte coletivo e do aumento da mobilidade urbana;

e Promocdo do aperfeicoamento institucional, regulatério e da gestdo no setor;

e Desenvolvimento de a¢bes para a integracdo das politicas da mobilidade e destas com
as demais politicas de desenvolvimento urbano e de protecdo ao meio ambiente.

Sao nove os principios que regem a PNMU:

e Acessibilidade universal,

e Desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensbes socioeconémicas e
ambientais;

e Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

e Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte urbano;

e Gestdo democrética e controle social do planejamento e avaliacdo da PNMU;
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e Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

e Justa distribuicdo dos beneficios e dnus decorrentes do uso dos diferentes modos e
Servicos;

e Equidade no uso do espaco publico de circulacéo, vias e logradouros; e

e Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacdo urbana.

Esses principios sdo as condigdes necessarias para a integracdo harmoniosa entre
transporte, pessoas, vias e todo o ambiente pelo qual as pessoas realizem deslocamentos com
objetivos diversos, seja para trabalhar, seja por lazer ou para estudar. Na pratica, entretanto, a
falta de harmonia desses principios ou o funcionamento inadequado compromete o sistema e
quem sofre sdo as pessoas.

De acordo com Alvarenga e Novaes (2000; pag. 93), para se organizar um sistema de
transporte é preciso ter uma visdo sistémica, que envolve planejamento, mas para isso é
preciso que se conheca: os fluxos nas diversas ligacfes da rede; o nivel de servico atual;
onivel de servico desejado; as caracteristicas ou parametros sobre a carga; 0S tipos
deequipamentos disponiveis e suas caracteristicas (capacidade, fabricante etc.).

Neste sentido, para Fleury (2000), um dos principais pilares da logistica moderna é o
conceito de logistica integrada, fazendo com que as atividades e fungdes logisticas deixem de
ser isoladas e passem a ser percebidas como um componenteoperacional da estratégia de
marketing. Na relacdo Transporte e Servico ao Cliente, o primeiro € extremamente influente
no desempenho do segundo, devido as exigéncias de pontualidade do servigo, tempo de
viagem, capacidade de prover um servico porta a porta, a flexibilidade para 0 manuseio de
varios tipos de cargas, gerenciamento dos riscos quanto a roubos, danos e avarias e a
capacidade de o transportador oferecer mais que um servico basico de transporte, tornando-se
capaz de executar outras func@es logisticas.

Entretanto, diante dos dados que serdo apresentados na proxima sec¢do, verifica-se
que os principios da PNMU néo sdo aplicados na regido do reconcavo da Bahiadevido aos
problemas com transporte no que diz respeito a disponibilidade de roteiros e horéarios. Isso
também né&o se aplica na execucgédo das fungdes logisticas apontadas por Fleury (2000), como

sera visto a seguir.
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22 OS ITINERARIOS DO RECONCAVO REALIZADOS POR ALGUMAS
EMPRESAS DA REGIAO

Analisando a estrutura de horarios de transporte rodoviario, é possivel identificar 66
linhas de transporte rodoviério cadastradas na AGERBA, sendo que 23 destas trafegam pela
regido do Recdncavo, 16 dentro da regido metropolitana. Contudo apenas uma empresa, das
cidades circunvizinhas, oferece uma linha de transporte direto para Sdo Francisco do Conde:
EXPRESSO NOSSA SENHORA DAS CANDEIAS LTDA. Embora ndo cadastrada no site
da AGERBA, a empresa RODONAVE possui linha direta Santo Amaro x S&o Francisco do
Conde.

Numa situacdo hipotética, um aluno que reside em Governador Mangabeira, para
deslocar-se até Sdo Francisco do Conde devera pegar um transporte alternativo até Cachoeira,
desta cidade, pegar um dnibus (JAUA ou SANTANA) até Santo Amaro, e, desta cidade, um
onibus RODONAVE até S&o Francisco do Conde. Considerando as distancias medias entre as
cidades e os roteiros a serem percorridos, este aluno teria que sair de casa por volta das 5
horas para chegar a tempo habil da aula em S&o Francisco do Conde.

Para o presente estudo, toma-se S&o Francisco do Conde como destino - base / sede para a

andlise dos referidos roteiros, uma vez que a UNILAB, entendido como origem de destino dos

estudantes, estd sediado na mesma cidade.

Figura 02: Quadro de horarios da empresa Expresso Nossa Senhora das Candeias LTDA

QUADRO DE HORARIOS:
EXPRESSO NOSSA SENHORA DAS CANDEIAS LTDA

Linha: 802 Nome da Linha: SALVADOR - SAO FRANCISCO DO CONDE VIA BR324
Apostila: 4247

SALVADOR SAO FRANCISCO DO CONDE
DIAS E HORARTOS DE PARTIDA DIAS E HORARIOS DE PARTIDA
556 TER QuA quI SEX SAE DOM 3G TER QuA quI S 348 DOM
06:30 06:30 06:30 06:30 06:30 06:30 06:30 05:15 05:15 05:15 05:15 05:15 05:15 05:15
08:00 08:00 08:00 08:00 08:00 08:00 08:00 08:00 08:00 08:00 08:00 08:00 08:00 08:00
10:00 10:00 10:00 10:00 10:00 10:00 10:00 10:00 10:00 10:00 10:00 10:00 10:00 10:00
12:00 12:00 12:00 12:00 12:00 12:00 12:00 11:43 11:45 11:43 11:45 11:45 11:45 11:45
13:30 13:30 13:30 13:30 13:30 13:30 13:30 14:00 14:00 14:00 14:00 14:00 14:00 14:00
16:00 16:00 16:00 16:00 16:00 16:00 16:00 15:30 15:30 15:30 15:30 15:30 15:30 15:30
17:30 1730 17:30 17:30 17:30 17:30 17:30 1745 1745 1745 1745 1745 17:45 1745
20:00 20:00 20:00 20:00 20:00 20:00 20:00 19:00 19:00 19:00 19:00 19:00 19:00 19:00

Fonte: AGERBA
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Considerando a distancia de aproximadamente 67 km entre Salvador e Sdo Francisco
do Conde, percebe-se que o aluno possui opc¢ao de dnibus em um horério vidvel, uma vez que
as aulas possuem inicio as 08:00h, respeitando sempre alguma tolerancia, e o tempo de
viagem compreende aproximadamente 1hora e 10 minutos.

No que diz respeito ao roteiro Candeias — Sdo Francisco do Conde, respeitada a
proximidade de ambas as cidades (aproximadamente 20km), as opcbes de horério séo

maiores, tendo um tempo de viagem médio de 25 minutos.

Figura 03: Quadro de horarios da empresa Viagao Sol de Abrantes

QUADRO DE HORARIOS:

VIACAO SOL DE ABRANTES LTDA

Linha: 811.URB Nome da Linha: CANDEIAS - SAO FRANCISCO DO CONDE
Apostila: 4042
CANDEIAS 5A0 FRANCISCO DO CONDE
DIAS E HORARIOS DE PARTIDA DIAS E HORARIOS DE PARTIDA
SEG TER QuA qQur SEX SAB DOM SEG TER QUA qQur SEX SAB DOM
05:50 05:50 05:50 05:50 05:50 05:50 06:10 05:50 05:50 05:50 05:50 05:50 05:50 07:00
06:10 06:10 06:10 06:10 06:10 06:10 07:00 06:20 06:20 06:20 06:20 06:20 06:20 07:50
06:40 06:40 06:40 06:40 06:40 06:40 07:50 06:40 06:40 06:40 06:40 06:40 06:40 08:40
07:10 07:10 07:10 07:10 07:10 07:10 08:40 07:05 07:05 07:05 07:05 07:05 07:05 09:30
07:30 07:30 07:30 07:30 07:30 07:30 09:30 07:35 07:35 07:35 07:35 07:35 07:35 10:20
07:55 07:55 07:55 07:55 07:55 07:55 10:20 08:05 08:05 08:05 08:05 08:05 08:05 11:10
08:23 08:25 08:23 08:25 08:25 08:25 11:10 08:25 08:25 08:25 08:25 08:25 08:25 12:00
08:53 08:55 08:53 08:35 08:55 08:55 12:00 08:50 08:50 08:50 08:50 08:50 08:50 12:50
09:15 09:15 09:15 09:15 09:15 09:15 13:10 09:20 09:20 09:20 09:20 09:20 09:20 14:00
09:40 09:40 09:40 09:40 09:40 09:40 14:00 09:50 09:50 09:50 09:50 09:50 09:50 15:00
10:10 10:10 10:10 10:10 10:10 10:10 14:50 10:10 10:10 10:10 10:10 10:10 10:10 15:40
10:40 10:40 10:40 10:40 10:40 10:40 15:50 10:35 10:35 10:35 10:35 10:35 10:35 16:40
11:00 11:00 11:00 11:00 11:00 11:00 16:30 11:05 11:05 11:05 11:05 11:05 11:05 i7:20
11:30 11:30 11:30 11:30 11:30 11:30 17:30 11:35 11:35 11:35 11:35 11:35 11:35 18:20
12:00 12:00 12:00 12:00 12:00 12:00 18:10 11:55 11:55 11:55 11:55 11:55 11:55 19:00
12:25 12:25 12:25 12:25 12:25 12:25 19:10 12:25 12:25 12:25 12:25 12:25 12:25 20:00
12:45 12:45 12:45 12:45 12:45 12:45 - 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55 12:55
13:15 13:15 13:15 13:15 13:15 13:15 - 13:15 13:15 13:15 13:15 13:15 13:15
13:45 13:45 13:45 13:45 13:45 13:45 - 13:40 13:40 13:40 13:40 13:40 13:40
14:05 14:05 14:03 14:05 14:05 14:05 - 14:10 14:10 14:10 14:10 14:10 14:10
14:30 14:30 14:30 14:30 14:30 14:30 - 14:40 14:40 14:40 14:40 14:40 14:40
15:00 15:00 15:00 15:00 15:00 15:00 - 15:00 15:00 15:00 15:00 15:00 15:00
15:30 15:30 15:30 15:30 15:30 15:30 - 15:25 15:25 15:25 15:25 15:25 15:25

Fonte: AGERBA

Para os alunos que ndo residem nestas cidades (Governador Mangabeira e S&o Félix),
0S mesmos sdo obrigados a tracar estratégias como, por exemplo, fretar carro particular ou
van (muitas vezes sem a regulamentacdo da AGERBA), contratar taxi ou esperar por alguma
carona solidaria.

Pensar a permanéncia vinculada ao fator mobilidade atrela a efetividade de um plano
e implementacdo dessas politicas de integracdo regional, no que diz respeito a transporte
rodoviario, principalmente. Ndo adianta implementar uma Universidade sem pensar numa

politica que garanta aos alunos uma opcéo regular de logistica.
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Os alunos ainda possuem algumas outras despesas. Ainda que seja estudante de
instituicdo publica (sem mensalidade), alimentacdo, deslocamento, impressdes (no semestre
2015.1 nao foi disponibilizado material impresso para estudo por “falta de recursos do
Governo Federal™) e outros custos envolvem os gastos com a educagdo. Além das estratégias
utilizadas para “driblar” os problemas de mobilidade, os estudantes utilizam ainda outras vias
para que possam seguir como alunos da UNILAB. E um problema mais recorrente aos alunos
da Graduacdo, mas é possivel encontrar este perfil nos alunos da Pos.

A secdo a seguir detalha o metodo utilizado para levantar a percepcdo dos alunos

sobre os problemas de mobilidade e as estratégias adotadas.
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3 METODO

A pesquisa compreendeu duas fases: | e Il. Durante a fase I, foi realizada a revisdo
bibliogréafica e a construcao dos conceitos, e também a escolha da abordagem a ser utilizada,
no caso, quantitativa. A fase | compreendeu os meses de janeiro, fevereiro, marco e abril de
2015.

Durante a fase Il, iniciada no final de agosto de 2015, foi necessaria a revisao
completa da bibliografia e a construcao de novos conceitos. Contudo, isto ndo comprometeu o
trabalho de tal modo como foi a aplicagdo dos questionarios.

A amostra, previamente determinada, compreendia os alunos das turmas da
Especializacdo em Gestdo Publica Municipal 2014.1. Contudo, apenas 20% da turma
devolveu o questionario preenchido, determinando assim o atraso consideravel do trabalho e
uma andlise pouco convencional uma vez que ndo abrangeu numero significativo de
respostas.

Para identificar os possiveis problemas de mobilidade existentes no Recéncavo foi
realizada a analise de dados secundarios. No primeiro momento, a AGERBA foi a fonte de
dados para a identificacdo dos itinerarios. A partir desta analise, foi identificada a existéncia
de duas empresas que realizavam as maiores rotas na regido: a Viagdo Sol de Abrantes e a
Expresso Nossa Senhora das Candeias LTDA. O conceito de mobilidade, definido pelo
Ministério das Cidades, e os principios da Politica Nacional de Transportes foram norteadores
para analisar o que é proposto na teoria e 0s problemas existentes na pratica no Recdncavo, no
que diz respeito ao deslocamento de pessoas. A coleta dos dados secundarios ocorreu no
periodo de junho 2015 a agosto de 2015. A analise dos mesmos ocorreu no periodo de
setembro de 2015.

Para a identificacdo das estratégias de permanéncia, além do que foi identificado na
literatura, foi utilizada a aplicacdo de questionario com os alunos. Em outubro de 2015 foi
realizada a montagem do questionario e no inicio de novembro de 2015 o mesmo foi enviado
para aplicacdo. A lista de e-mail foi fornecida pelo tutor da turma, listando, desta forma, os
enderecos que os alunos recebem os informativos da UNILAB, uma vez que estes mesmos
enderecos sdo cadastrados na plataforma SIGAA.

Este método foi escolhido para maior confiabilidade nas respostas e credibilidade
com a turma. O que ocorreu na pratica, entretanto, foi que grande parte da turma alegou nao

ter recebido os e-mails.
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No total foram 10 respondentes (excluindo os 02 autores do presente estudo,
residentes em Santo Amaro-BA). O periodo de coleta compreendeu os 20 primeiros dias do
més de novembro e a analise foi feita entre o dia 20 e 29 de novembro.

A andlise dos dados do questionario foi realizada manualmente e estruturada em
tabelas visando melhor identificacdo da quantidade de alunos, em porcentagem, para cada
item de resposta. O questionario foi composto de 26 questdes fechadas dividido em duas
secdes: Perfil pessoal e familiar em relacdo aos estudos e Sua percepg¢do sobre o transporte
no Recdncavo. O mesmo esta inserido no apéndice deste trabalho. A seguir a estrutura do

questionério:

Dimensao Variaveis
¢ Obtenc&o de renda através do trabalho para custear os estudos;

¢ Ajuda financeira da familia;

Estratégia _ N
e Estratégias utilizadas para deslocamento (rotas e formas de
transporte).
¢ Oferta de transporte pela prefeitura da cidade onde reside para ir
estudar em outra cidade;
. e Tempo gasto em média com o deslocamento para a UNILAB;
Mobilidade

e Percepcdo sobre a distribuicdo de horarios e roteiros;
e Avaliacdo de condicOes de acesso a transporte, condi¢Ges de
frota e condicdes de estradas no recéncavo.
e Atraso na chegada as aulas por motivos de transporte;
¢ Necessidade de sair de casa mais cedo para ndo perder o
transporte para ir estudar;
Permanéncia
e Necessidade de sair da aula mais cedo para ndo perder o
transporte para casa;
¢ Evasao por conta dos problemas de transporte.
e Cidade onde mora;
e Local da cidade onde mora;
Perfil do aluno e Trabalhador ou apenas estudante;
¢ Ajuda da familia nas despesas com os estudos;

e Gastos em média por més com os estudos.

Fonte: O autor, 2015
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4 A PERCEPCAO DOS ALUNOS EM RELACAO A OFERTA DO SERVICO DE
TRANSPORTE NO RECONCAVO

Este capitulo apresenta a percepcdo dos alunos respondentes quanto ao servico de
transporte no Recdncavo. O objetivo € analisar como os alunos da UNILAB avaliam a
distribuicdo dos veiculos de transporte pubico, as condi¢des das frotas, a regulamentacdo dos
veiculos e os mapas de roteiros e horarios, a questdo do acesso, o tempo médio de espera para
utilizacdo do servico e também os quesitos relacionados a seguranca; todos esses inseridos no

contexto de mobilidade e relacionados a permanéncia.

4.1 O PERFIL PESSOAL E FAMILIAR EM RELACAO AOS ESTUDOS

Um total de 10 alunos preencheu o questionario. Destes, 80% sdo do sexo feminino e
apenas 20% do sexo masculino. 40% se declararam negros, 30% pardos e 30% brancos.

Mesmo com um ndmero baixo na amostra, um perfil interessante foi identificado: os
alunos que moram nas proximidades de Sao Francisco do Conde (até 70 km de distancia) e os
que moram fora do perimetro urbano da regido metropolitana de Salvador (mais de 70 km de
distancia). Desta forma, configurou-se um quadro da seguinte forma: alunos residentes em

Santo Amaro, Camacari e Salvador, e alunos residentes em Sdo Félix e Governador

Mangabeira.
Tabela 01: Cidades de residéncia dos alunos respondentes do questionario
Cidade onde o aluno reside NUmero de respondentes % dos respondentes
Salvador 3 30
Camacari 2 20
Santo Amaro 3 30
Governador Mangabeira 1 10
Sao Félix 1 10
Total 10 100

Fonte: O autor, 2015

Neste aspecto, foi possivel observar ainda que 80% dos alunos residem no centro de

suas respectivas cidades, 10% residem na periferia e 10% na zona rural.
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De acordo com as respostas indicadas, 40% dos alunos utilizam veiculo proprio para
ir estudar ou vao de carona. 60% dos respondentes indicaram ir de Onibus para UNILAB.
Destes 60%, 20% deste numero indicou mais de uma op¢do no questionario, na qual
determinaram que além do O6nibus, o transporte alternativo (regulamentado ou nao),
representado pelas Vans ou Topics se configuram como uma possivel estratégia de
deslocamento.

Quando perguntados se alguma vez ja haviam faltado aula por algum motivo

relacionado a transporte em, foi obtido o resultado mostrado na préxima tabela:

Tabela 02: Falta as aulas por motivos relacionados a transporte de acordo

com as respostas indicadas pelos alunos

Faltou aula por motivos de transporte % dos respondentes
Né&o 50
Sim, uma vez 50

Sim, algumas vezes --

Sim, muitas vezes --
Fonte: O autor, 2015

E possivel observar, portanto, um quadro bastante dividido em relacdo & falta de
aulas por motivo de transporte. Analisando, portanto, a questdo das despesas relacionadas aos
estudos, nenhum dos respondentes indicou ndo ser responsavel pelas despesas do género;
40% indicaram que sdo parcialmente responsaveis pelas despesas e 60% indicaram que sao
integralmente responsaveis pelas despesas geradas pelos estudos.

Em relacdo ao ndmero de alunos que trabalham, do total, 30% responderam que
apenas estudam; 10% responderam que estudam e trabalham durante o dia; 50% afirmaram
que trabalham durante o dia e estudam a noite e 10% afirmaram trabalhar e estudar durante o
dia. Ressalta-se, ainda, que trabalhar € uma possivel estratégia de permanéncia, visando cobrir
0s gastos, assim como a ajuda da familia também se configura como uma possivel estratégia.

Uma outra questdo abordada no questionario foi a despesa mensal com transporte /
deslocamento para frequentar a UNILAB em dias de encontros presenciais. A tabela a seguir

apresenta esse gasto médio mensal com transporte/deslocamento com finalidade de estudos:
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Tabela 03: Gastos em média com transporte por més para estudar de acordo

com as respostas indicadas pelos alunos

Opcao indicada % dos respondentes
Até R$ 50 30
Entre R$ 51e R$ 100 40
Entre R$ 101 e R$ 150 10
Entre R$ 151 e R$ 200 10
Entre 201 e R$ 250 10

Fonte: O autor, 2015

De acordo com os dados analisados, é possivel perceber um quadro bastante
equilibrado em relacdo as despesas com deslocamento por parte dos alunos. E possivel
considerar também que 0s maiores gastos sdo dos alunos que residem em cidades mais
distantes que 70km de S&o Francisco do Conde (20%), ainda que em numero
proporcionalmente menor na amostra. Cruzando os dados dos respondentes, percebe-se que
guem se desloca de carro proprio (40%) gasta entre R$ 100,00 e R$ 300,00, enguanto os
alunos que optam por 6nibus ou transporte alternativo,gastam em média R$ 150,00.

Uma questdo indagou aos alunos sobre a oferta de transporte gratuito para a
UNILAB ou para qualquer outra instituicdo de ensino por parte das prefeituras dos municipios
onde residem; o quadro obtido foi o seguinte: 40% desconhecem qualquer tipo de programa
do género, 40% declararam que a prefeitura da cidade onde reside oferta o servico e 20%
indicou que ndo. Das cidades que oferecem este tipo de servigo, estdo Camacari, Salvador e
Santo Amaro. Nenhuma delas, entretanto, possui uma oferta de transporte gratuito
especificamente voltado para alunos da UNILAB.

Para 40% dos respondentes, o assunto “problemas de deslocamento” ¢ discutido
sempre entre os colegas, conforme apontam os dados coletados. J& para 30%, este assunto é
frequentemente discutido. Este quadro aponta para a importancia do tema na percepgdo dos
alunos e o0 quanto isto interfere em seus respectivos panoramas. A tabela a seguir mostra a

analise completa, em nmeros, das respostas obtidas:

Tabela 04: Frequencia de conversa com os colegas sobre problemas de deslocamento

Opcdo indicada % dos respondentes
Néo discute 10
Raramente 10

As Vezes 10

Frequentemente 30

Sempre 40

Fonte: O autor, 2015
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Para 70% dos respondentes, abandonar os estudos da Especializacdo em Gestdo
Publica Municipal foi uma idéia jamais considerada durante o periodo de integracdo do curso,
enquanto 30% declararam pelo menos ja ter pensado na idéia de desistir. Contudo, apesar do
numero, € notoria a percepcdo dos problemas de mobilidade no recéncavo e o impacto nas
rotinas destes alunos é recorrente.

No que diz respeito ao trajeto para ir estudar, os alunos indicaram o tempo médio

gasto por dia com deslocamento para a UNILAB. A tabela a seguir mostra o resultado obtido:

Tabela 05: Tempo diario gasto em média com deslocamento para a UNILAB de acordo com as respostas

indicadas pelos alunos

Tempo gasto em média % dos respondentes
Até 15 min. --
Entre 16 min. e 30 min. -
Entre 31 e 60 min. 30
Entre 61 e 90 min. 30
Entre 91 min. e 120 min. 10
Mais que 120 min. 30

Fonte: O autor, 2015

As respostas obtidas indicam, portanto, que o0 menor tempo gasto com deslocamento
para UNILAB é entre 31 e 60 minutos. Para 10% o tempo compreendido é entre 91 e 120
minutos e para 30% séo gastos mais que 120 minutos com deslocamento.

Em relacdo a avaliacdo do fator transporte como condicionante a permanéncia nos

estudos, a tabela a seqguir traz os resultados obtidos.

Tabela 06: Fator transporte como condicionante a permanéncia nos estudos de acordo

com as respostas indicadas pelos alunos

Resposta indicada % dos respondentes

Sem importancia --

Pouco importante 10
Importante 40
Muito importante 50

Fonte: O autor, 2015
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Para 90% dos respondentes, o fator transporte como condicionante a permanéncia
nos estudos é importante ou muito importante. Nesse sentido, torna-se indispensavel a adocéo
de estratégias de deslocamento. Os alunos foram indagados sobre quais estratégias de
locomocdo que mais se aproximam da adotada para se deslocarem até a UNILAB. Dentre as
opcOes apresentadas, 50% declararam usar Onibus regulares em horarios comerciais, 20%
declararam usar transporte alternativo regularizado, 20% usar carro / moto particular arcando
com as despesas e 10% indicaram que compartilham um sistema de transporte, no qual cada
colega dirige em dias pré-estabelecidos de encontros presenciais na UNILAB, dividindo

assim as despesas.

4.2 PERCEPCAO SOBRE TRANSPORTE NO RECONCAVO

Sustentados nos quatro principios da politica nacional de transportes utilizados para a
construcdo dessa secdo do questionario (Acessibilidade universal; Eficiéncia, eficacia e
efetividade na prestacdo dos servicos de transporte urbano; Seguranca nos deslocamentos das
pessoas; Equidade no uso do espaco publico de circulacdo, vias e logradouros), a percepcao
dos alunos sobre o transporte no Recdncavo esta sistematizada nos dados a seguir.

Os principios, no referido caso, dizem respeito a questdes primordiais para o
funcionamento eficaz dos sistemas de transporte, desde a sua estrutura ao acesso e
disponibilidade para a populacdo. No caso dos quatro itens escolhidos, estes foram julgados
como essenciais para o bom funcionamento do sistema de transporte na regido do Recdncavo
diante da demanda da populagéo, principalmente dos estudantes.

Em relagdo a percepgéo da distribuicdo dos horérios de transporte publico (coletivo
ou ndo) na regido do Recdncavo, foram obtidos os seguintes resultados, conforme mostra a

tabela abaixo:

Tabela 07: Avaliacdo da distribuicdo dos horarios de transporte publico de acordo

com as respostas indicadas pelos alunos

Resposta indicada % dos respondentes

Sdo mal distribuidos e ndo atendem a demanda 100

Nao sdo bem distribuidos, mas atendem a demanda -

S&o bem distribuidos e suficientes para atender a demanda --
Fonte: O autor, 2015
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Na visdo de 100% dos respondentes, o transporte, da forma que est& configurado, é
mal distribuido e ndo atende & demanda da populacdo. Esta anélise € comparada a proposta de
dois principios da politica nacional de transportes: acessibilidade universal e a eficiéncia,
eficacia e efetividade na prestacdo dos servigcos de transporte urbano. No referido caso, isso
ndo ocorre na pratica. 100% dos alunos (da amostra) estdo insatisfeitos com a configuragéo do
transporte no Reconcavo. E importante ressaltar que se trata do periodo diurno, onde todos o0s
horarios comerciais de transporte estdo em pleno funcionamento.

Analisando especificamente a questdo dos roteiros do transporte publico, o que
corresponde ao principio da eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de

transporte urbano, os seguintes resultados foram obtidos:

Tabela 08: Avaliacdo dos roteiros de transporte publico de acordo com as respostas indicadas pelos alunos

Resposta indicada % dos respondentes
S&o mal distribuidos e ndo atendem a demanda 80
Ndo séo bem distribuidos, mas atendem a demanda 20
Sao bem distribuidos e suficientes para atender a demanda --

Fonte: O autor, 2015

Estes dados confirmam que os roteiros (e que envolvem também os horérios) sdo
insuficientes para atender a demanda da populacdo. A dificuldade de se locomover entre
cidades (especificas) dentro de uma pequena distancia € consideravel e isto afeta diretamente
0 estudante da UNILAB.

Os préximos resultados dizem respeito aos outros dois principios da politica nacional
de transportes abordados no questionario: Seguranca nos deslocamentos das pessoas e
equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros.

Para 60% dos respondentes a frota de Onibus no RecOGncavo se encontra em
condic@es ruins; para 40% a frota se encontra em condicdo regular. Em relacdo as condicGes
da frota de transporte alternativo, 70% consideram em condicdes ruins e 30% em condigéo
regular. Nenhum respondente desta amostra indicou a op¢ao “em boas condigdes”.

Quando indagados sobre as condic¢des do transporte que os alunos utilizam para se
deslocar até a UNILAB na cidade de Sao Francisco do Conde-BA, dentre as opgdes presentes
no questionario, 30% dos respondentes consideraram ‘“em condi¢des ruins”; para 50%, se

encontra “em condicao regular” e para 20%, em “boas condi¢des”.
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No que diz respeito a condicdo das estradas no Recéncavo, a seguinte percepg¢éo foi
obtida, conforme mostra a tabela a seguir:

Tabela 09: Avaliacdo das estradas no Rec6ncavo de acordo com as respostas indicadas pelos alunos

Resposta indicada % dos respondentes
Em condigdes ruins 50
Em condicdo regular 40
Em boas condicGes 10

Fonte: O autor, 2015

Em relacdo a percepcdo da estrada / caminho entre o local onde o aluno mora e a
UNILAB, 70% dos respondentes indicaram a op¢do “em condigdes ruins”. Para 20% o
caminho se encontra em condicdo regular e para apenas 10% dos respondentes o caminho
apresenta boas condicoes.

Uma vez analisada a percepcéo dos alunos em relagéo ao problema de mobilidade e
constatado que o mesmo existe e interfere na rotina destes alunos, confirmando assim a
hiptese do presente estudo, o proximo capitulo abordara as estratégias que estes alunos

adotam para que néo deixei de freqlientar as aulas da especializagcdo na UNILAB.
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5 AS ESTRATEGIAS APONTADAS PELOS ALUNOS DA UNILAB COM O
PROPOSITO DE GARANTIR A PERMANENCIA NOS ESTUDOS DIANTE DOS
PROBLEMAS DE MOBILIDADE NO RECONCAVO

5.1 AS INFLUENCIAS DOS PROBLEMAS DE MOBILIDADE NA PERMANENCIA
NOS ESTUDOS

A falta de horéarios de Onibus e roteiros mais relevantes e abrangentes em horario
comercial e sua configuracdo defasada revelam-se como problemas de mobilidade a serem
considerados. Esse fendmeno pode ser expresso em ndmeros. Em 2009, existiam 81.913
veiculos do Recbdncavo, entre 0s quais 77% eram particulares, divididos pela metade entre
carros e motos. Ainda nos referidos nimeros, chama a atencdo o reduzido nimero de 6nibus e
micro-0nibus: 2.223, o que daria uma média de 21 unidades por mil habitantes (IBGE
CIDADES, 2012). Levando em consideracdo que a maior parte dessa frota estaria no eixo
urbano, torna-se questionavel a quantidade da mesma que realizaria o itinerario
intermunicipal.

Contudo, para 50% dos respondentes, o 6nibus é a estratégia de deslocamento mais
utilizada. Mas, pela prépria configuracdo dos roteiros e horarios muito tempo é gasto com
deslocamento para S&o Francisco do Conde. Pelo menos para 70% dos alunos, o roteiro entre
a cidade em que reside e a UILAB é feito em no minimo 60 minutos.

Dos nove principios da politica nacional de transportes, quatro foram abordados no
questionario com o objetivo de analisar a percep¢do dos alunos em relacdo a aplicabilidade
desses principios. Foram eles:

e Acessibilidade universal,

e Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte urbano;
e Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

e Equidade no uso do espago publico de circulagdo, vias e logradouros.

Os problemas de deslocamento influenciam de forma significativa na permanéncia
destes alunos. Os alunos foram indagados sobre a intencdo em desistir da P6s-Graduacdo por
conta das dificuldades de deslocamento para a UNILAB. A tabela a seguir mostra o resultado
obtido:



32

Tabela 10: Intencéo do aluno em desistir dos estudos por dificuldades de deslocamento para a UNILAB

N&o se aplica Sim N&o
% dos alunos 20 50 30
Fonte: O autor, 2015

Para 50% dos respondentes, abandonar os estudos por dificuldades de deslocamento
para a UNILAB ja foi uma hipdtese considerada. Quando questionados se alguma vez ja
pensaram em abandonar a Pds-Graduacdo por conta das despesas de deslocamento, 70%
afirmaram que ndo e 30% que sim.

Muitos alunos também se atrasam para as aulas. O grau de freqtiéncia foi analisado

através do questionario e os dados obtidos estdo sistematizados na tabela a seguir:

Tabela 11: Frequencia em que o aluno chega a UNILAB atrasado por motivos de transporte

Resposta indicada % dos respondentes

Nao se atrasa 20

Raramente se atrasa -

As vezes se atrasa 20
Frequentemente se atrasa 30
Sempre se atrasa 30

Fonte: O autor, 2015

De acordo com as respostas indicadas, 60% dos alunos possui um grau relevante de
atraso para chegar nas aulas por motivo de deslocamento. Seguido esta perspectiva, 0
questionario buscou investigar o roteiro inverso, procurando identificar se os alunos
necessitam sair mais cedo das aulas para ndo perder o horéario do transporte. O resultado esta

na tabela a seguir.

Tabela 12: Frequencia em que o aluno sai mais cedo da aula na UNILAB para ndo perder o horario de transporte

Resposta indicada % dos respondentes

Na&o necessita 60

Raramente necessita -

As vezes necessita 20
Frequentemente necessita 10
Sempre necessita 10

Fonte: O autor, 2015
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De acordo com as respostas indicadas, 60% dos alunos ndo necessita sair mais cedo
da aula para ndo perder o horario do transporte. Mas para 40% da amostra, esta é uma
situacdo que acontece em diferentes escalas de fregiiéncia.

O que foi possivel identificar com estes dados, é que os alunos entrevistados da
amostra ndo abandonaram os estudos por causa dos problemas de mobilidade, ainda que eles
interfiram em suas rotinas. A sec¢do a seguir ira identificar as estratégias adotadas paras se

manter estudando.

5.2AS ESTRATEGIAS DE PERMANENCIA MAIS UTILIZADAS PELOS ALUNOS

Considerando as necessidades de utilizar estratégias de deslocamento para estudar,
uma vez que residem fora do municipio onde o Campus dos Malés da UNILAB esta
instalado, os alunos utilizam mecanismos diferentes de transporte de acordo com as cidades
de origem. A tabela a seguir mostra novamente o quadro configurado de acordo com a anélise

dos questionarios:

Tabela 13: Estratégias de deslocamento diante dos problemas de mobilidade acordo das respostas indicadas nos

guestionarios

Estratégia de Onibus | Transporte | Veiculo | Transporte | Transporte
Deslocamento alternativo | particular fretado da

prefeitura
% dos alunos 50 20 40 - --

Fonte: O autor,2015

O 06nibus é o mecanismo mais utilizado pelos alunos. Faz-se necessario, porém,
atentar para os 40% que declararam utilizar veiculo particular como estratégia de
deslocamento, pois neste grupo também estdo incluidos os alunos que pegam carona com
algum colega ou participam de um sistema de compartilhamento do transporte e também das

despesas com o combustivel.
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Um fato que chama a atencdo é a ndo utilizacdo transporte gratuito ofertado por
prefeitura. 40% dos alunos afirmaram que a Prefeitura da cidade onde residem oferece
transporte gratuito para alunos que estudam em outras cidades. Entretanto, nenhum aluno da
amostra é contemplado por esta politica pablica.

Diferente de um perfil configurado na graduacdo, onde é possivel encontrar muitos
alunos apenas estudando e recebendo auxilio financeiro da familia, o que foi observado na
amostra do presente estudo € que 60% dos respondentes sdo responsaveis integralmente com
as despesas relacionadas ao estudo (transporte, alimentacdo, material didatico) e 40% s&o
responsaveis parcialmente pelas despesas correspondentes, o que indica que embora recebam
alguma ajuda financeira, sdo responsaveis por uma parte também.

Como ja foi observado por ZAGO (2006), conciliar trabalho e estudo é um desafio.
Se por um lado o trabalho significa a obtencdo de renda para cobrir eventuais gastos com 0s
estudos, isso pode prejudicar nos rendimentos académicos. REIS (2011) afirma que, buscando
condicBes de permanéncia, alguns estudantes podem também abrir mdo de vivenciar a
universidade em sua plenitude para poder trabalhar. As consequéncias dessa escolha
influenciam no que a autora denomina “permanéncia simbolica”, fator ligado ao desempenho
académico. Ainda segundo REIS (2011), os alunos envolvidos em atividades que lhes
consomem grande parte do tempo e que ndo mantém qualquer ligacdo com a area de estudos
enfrentam grande dificuldade em conciliar os estudos com o trabalho. Isso é consequéncia da
falta de tempo para se dedicarem a leitura de textos e realizacdo dos trabalhos académicos, o
que contribui para alguns resultados insuficientes e atraso do curso.

Em relacdo as estratégias de deslocamento visando a permanéncia, a auséncia de
horarios de dnibus (roteiros defasados) foi um problema indicado, ainda que seja 0 meio de
deslocamento utilizado (20%). O transporte alternativo surge também como uma opcao
utilizada. Em relacdo ao nimero de veiculos préprios utilizados, o nimero corresponde a 30%
da amostra.

De acordo com o que foi observado, os gastos em média com transporte por parte
dos alunos possuem valores acentuados, principalmente quando se considera que 0s encontros
presenciais ocorrem quinzenalmente, ou apenas uma vez ao més. E isso é consequéncia das
estratégias de deslocamento utilizadas. Veiculo proprio implica despesa com combustivel,
veiculos fretados implicam a contratacdo de prestacdo de servigo, bem como o transporte
alternativo implica o valor das passagens. A tabela a seguir mostra as faixas de gastos desses

alunos em média por més com transporte.
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Tabela 14: Gastos em média com transporte por més para estudar, de acordo com as respostas indicadas nos

questionarios

Opcao indicada % dos respondentes
N&o possui gastos -
Até R$ 50 30
Entre R$ 51 e R$ 100 40
Entre R$ 101 e R$ 150 10
Entre R$ 151 e R$ 200 --
Entre R$ 201 e R$ 250 10
Entre R$ 251 e R$ 300 --
Mais de R$ 300 10

Fonte: O autor, 2015

Através dos dados € possivel constatar que a situacdo do problema de mobilidade
existe, a mesma influencia na rotina dos alunos e diante disto os mesmos tracam estratégias,
as quais possuem um custo, muitas vezes, elevado, principalmente relacionados aos precos
dos transportes.

E o transporte se configura assim no Recdncavo devido ao ndo cumprimento dos
principios da PNMUS. Quando analisadas as percepc¢des dos alunos sobre o transporte no
Recbdncavo, conclui-se que nenhum dos quatro principios inseridos no contexto das perguntas
respondidas é cumprido.

Segundo PEDRAO (2007, pag. 17), na histéria recente do Recdncavo destacam-se
quatro movimentos que alteraram o curso da producdo da sociedade da regido. Entre eles, é

pertinente dar enfoque para um em especial:

a desorganizacdo do sistema multimodal de transportes de base aquatica e a
subsequente organizagdo de um sistema multimodal de transportes de base
rodoviaria. A decadéncia também envolveu o transporte ferroviario, que foi o eixo
central do sistema formado no comeco do século XX.

A consolidagdo e os investimentos no dmbito rodoviério cresceram no sentido da
ampliacdo de estruturas de rodovia, a exemplo da BR 101, conforme afirma o proprio autor.
Entretanto, os transportes ndo acompanharam esse ritmo. No caso de Sdo Francisco do Conde,
localizada a beira da BR 324, o problema néo foge a regra.

Refletindo sobre o conceito de mobilidade, que em sintese diz respeito a facilidade

de deslocamentos de pessoas e bens no espaco, segundo o Ministério das Cidades, conclui-se
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que no Recdncavo isso ndo é efetivado no que diz respeito a demanda dos alunos em se
deslocar na regido para estudar.

N&o ha facilidade nos deslocamentos, mas os alunos adotam estratégias de
deslocamentos e essas contribuem para a permanéncia. Mesmo diante de algumas
dificuldades, os alunos ndo abandonam os estudos, ainda que isso implique principalmente no
alto custo da adocdo dessas estratégias que basicamente estdo ligadas a ajuda da familia com

0s custos, o trabalho como obtencdo de renda e as estratégias de utilizacdo de transporte.
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6 CONSIDERACOES FINAIS

O presente estudo verificou que, embora existam problemas de mobilidade no
Recbncavo, os alunos conseguem driblar esses problemas e ndo abandonam a Pds-Graduacao.
Entretanto, esse fato ndo minimiza os problemas de mobilidade existentes. Segundo CARMO
(2011),

E impressionante constatarmos que com tantos antecedentes de planejamento
urbano, o Reconcavo Baiano, ndo obstante todos os investimentos publicos recentes
que impulsionam a cultura, educacéo e o acesso a sadde na regiao (...), ndo possui
uma rede de transportes que assegure a populagdo o deslocamento seguro entre as
cidades vizinhas.

Isso ocorre devido aos itinerarios defasados existentes na regido. Segundo dados da
AGERBA, h& apenas duas empresas de dnibus que realizam roteiros em pelo menos cinco
cidades da regido. Isso é insuficiente diante da demanda posta por uma populacdo de 20
cidades que compdem o territério identidade do Recdncavo.

Os valores gastos com transporte pelos alunos no Reconcavo séo acentuados e fora
da realidade de um aluno oriundo de familia de baixa renda. Esse cenario pode ser resultado
da falta de 6nibus com roteiros e horarios mais amplos, mas ndo isso pensado de forma
isolada, e sim como politica de mobilidade. O transporte alternativo, opcdo mais adotada
diante da falta de 6nibus, é caro, ndo apresenta boas condicGes de frota e nem sempre é
regularizado.

Pensar em uma politica de articulacdo territorial voltada para mobilidade seria
atender a plena efetividade do cumprimento dos nove principios da PNMUS. Modificar a
configuragdo do transporte rodoviario no Recbncavo é também mexer nas condicfes de
rodovias e todos os fatores que envolvem estrutura e seguranga.

Existem solucdes possiveis de atenuar o problema de mobilidade, ao menos no que
diz respeito ao deslocamento dos alunos. A Lei n® 12.816, de 5 de junho de 2013, estende o
beneficio do transporte escolar aos estudantes universitarios, que permite as prefeituras
regulamentarem esse tipo de transporte, mas isso depende de normatizacdo no ambito
municipal e/ou estadual.

De acordo com o Art. 5° da referida Lei, a Unido, por intermédio do Ministério da
Educacdo, apoiard os sistemas publicos de educagédo bésica dos Estados, Distrito Federal e
Municipios na aquisicao de veiculos para transporte de estudantes, na forma do regulamento,

“desde que ndo haja prejuizo as finalidades do apoio concedido pela Unido, os veiculos, além
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do uso na éarea rural, poderdo ser utilizados para o transporte de estudantes da zona urbana e
da educacdo superior, conforme regulamentacdo a ser expedida pelos Estados, Distrito
Federal e Municipios.” Com a criagao da Lei Federal, os gestores municipais devem procurar
o0 Fundo Nacional de Desenvolvimento da Educacdo (FNDE) para regulamentar o uso do
veiculo oficial no transporte universitario, junto ao Governo Federal.

O que ocorre na prética, entretanto, € apenas algumas prefeituras ofertando esse
servico para os alunos, de forma limitada e pontual. Embora garantido em Lei, os alunos ndo
sdo beneficiados com a prestacdo deste servico por parte das prefeituras das cidades onde os
mesmos residem. E necessario articulagio e politicas de integragdo regional. A SEPLAN, ao
conceituar e dividir os territorios identidade, atribui como critério a organizacdo dos mesmos
por caracteristicas semelhantes, onde eles ndo sdo definidos pela objetividade dos fatores
disponiveis, mas pela maneira como se organizam e devem ser entendidos como “base
geografica da existéncia social”. Portanto, pensar em um modelo de integracdo regional ¢
também efetivar a implementacédo de politicas publicas que visem o desenvolvimento local.

No que diz respeito a permanéncia, esta também deve ser pensada por parte dos
atores governamentais. Nao adianta ampliar o nidmero de vagas se o aluno ndo possuir
condicBes de concluir a graduacdo. Isto estd diretamente ligado ao fato da permanéncia
material, aos subsidios para alimentacdo, moradia, transporte e outros elementos basicos.

Identificam-se, portanto, dois elementos apontados como estratégia utilizada:
transporte alternativo e utilizacdo de veiculos fretados ou particulares, na falta de 6nibus; e
Trabalho como fonte de obtencdo de renda para financiar os gastos com os estudos Desses
elementos, destaca-se a concomitancia trabalho /estudo que, se por um lado, pode garantir
renda para custear as despesas, por outro lado pode influenciar negativamente o rendimento

académico.
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APENDICE

QUESTIONARIO PERMANENCIA E MOBILIDADE

Caro Colega,

Esse questionario é um instrumento de coleta de dados de um trabalho de conclusdo de curso intitulado As
estratégias utilizadas pelos alunos da Pés-Graduacdo da UNILAB para permanecerem nos estudos
diante dos problemas de mobilidade no reconcavo. O objetivo, como o titulo sugere, é identificar as
estratégias utilizadas pelos alunos em dias de aula visando sua permanéncia nos estudos diante de possiveis
dificuldades com transporte, horéarios, itinerarios e outras particularidades da regido no que diz respeito a
mobilidade. As respostas serdo inseridas em uma base de dados e tratadas no referido trabalho de conclusdo de

Ccurso.

Para que possamos registrar as respostas em nossa base de dados, contamos com a sua colaboracéo assinalando
em cada questdo um “X” no local indicado ( ). E importante também indicar o nome (opcional) e, sobretudo, a
cidade em que vocé reside. Apds marcar as respostas, por gentileza pedimos que nos reenvie o questionario, ja

respondido, no seguinte endereco de e-mail: iranhneves@gmail.com

Obrigado por sua participacao.

Iran Herlanderson Neves de Santana

Iran José Neves de Santana

Especializagdo em Gestdo Publica Municipal 2014.1

Nome:

Em que cidade vocé reside atualmente?

Idade Sexo: Masculino ( ) Feminino ( )
Qual cor vocé se declara?

( )Branco ( )Negro ( )Amarelo ( ) Vermelho ( )Pardo

Autoriza a utilizacao dos dados para a Pesquisa:

( )SIM ( )NAO



mailto:iranhneves@gmail.com

Perfil pessoal e familiar em relagdo aos estudos

01) Onde vocé mora? 02) Como vocé se desloca entre sua residéncia e a

UNILAB?

(' ) No centro da cidade
() Na periferia da cidade
() Emum distrito da cidade

( ) Nazonarural.

03) Alguma vez vocé faltou a aula por algum

( )Andando

(' )Em carro Proprio (ou carona)
( )De Topic ou Besta

(' )De dnibus

(' )Taxi ou carro fretado

motivo relacionado a falta de transporte?
( )Néo 04) Vocé é responsavel por sua despesa relacionada aos
(' )Sim, uma vez. estudos (transporte, alimentacéo, material
didatico)?

(' )Sim, muitas vezes. ( )Néo.

(' )Sim, algumas vezes.

(' )Sim, parcialmente

05) Quanto vocé gasta por més com transporte, (' )Sim, integralmente.
em meédia, para estudar?

(' )N&o tenho gastos com transporte
)Até R$ 50,00
)Entre R$ 51,00 e R$ 100,00
)Entre 101,00 e R$ 150,00
)Entre 151,00 e R$ 200,00
)Entre 201,00 e R$ 250,00
)Entre 251,00 e R$ 300,00

)Mais de R$ 300,00

06) Vocé trabalha (ou exerce qualquer atividade
remunerada) e estuda?
(' )Apenas estudo
(' )Estudo e trabalho durante o dia
(' )Estudo durante o dia e trabalho durante a noite
(' )Trabalho durante o dia e estudo a noite.
() Outro. Qual?

e e e e e

7) A prefeitura do municipio que vocé reside
‘erece transporte gratuito que permita o aluno 08) Vocé ja pensou em largar os estudos por causa das

studar em outra cidade? despesas com deslocamento?

(' )N&o sei. () Néo se aplica.
() Nao () Nao.
() Sim () Sim

09) Com que frequéncia vocé conversa sobre 10) Vocé chega atrasado as aulas por causa do

problemas de deslocamento com seus transporte?
colegas? () Néo se aplica.
(' ) Néo discuto () Néo.

() Raramente () Raramente.

( ) As vezes () As vezes
() Frequentemente () Frequentemente

() Sempre () Sempre



11) Vocé ja pensou em largar os estudos por 12) Vocé precisa sair mais cedo das aulas para nao

falta de dinheiro para se manter na
UNILAB?

( ) Néo.

() Sim

13) Vocé ja pensou em largar os estudos por
outras dificuldades de deslocamento para a
UNILAB?

() Néo se aplica.
() Néo.
() Sim.
Qual(is)?

15) Quanto tempo vocé gasta no seu
deslocamento para a UNILAB (apenas ida
ou apenas volta), incluindo o tempo de
espera pelo transporte?

() Até 15 min.

() Entre 16 min e 30 min.
() Entre 31 min e 60 min.
() Entre 61 min e 90 min.
() Entre 91 min e 120 min.
() Mais que 120 min.

16) Como vocé avalia o fator transporte como
condicionante & sua permanéncia hnos
estudos?

() Sem importancia
() Pouco importante
() Importante

() Muito importante

14

~

perder o horario do transporte?
() Néo se aplica.

() Néo.

() Raramente.

( ) Asvezes

() Frequentemente

() Sempre

Das estratégias relacionadas abaixo, assinale a que
mais se aproxima da estratégia adotada para
deslocamento a UNILAB:

) Ando a pé

) Uso bicicleta

) Uso 6nibus regulares, nos horarios comerciais.

(
(
(
() Uso vans e transportes alternativos regularizados.
() Uso transporte alternativo ndo regularizado.

(' ) Uso moto/carro prdprio e arco com as despesas.

( ) Uso carro proprio e divido as despesas com
colegas a quem dou carona.

() Entro em um sistema de compartilhamento de
carro, no qual cada colega dirige 0 seu em um ou mais
dias por semana.

() Uso transporte oferecido pela prefeitura.

() Outro.
Qual(is)?




Sua percepcao sobre o transporte no Reconcavo

17) Como vocé avalia a distribuicdo dos
horarios de transporte publico (coletivo ou nédo)
na regiao:
() S&o mal distribuidos e ndo atendem a
demanda da populacéo.
() N&o sdo bem distribuidos, mas sdo
suficientes para atender a demanda da
populacéo.
() Séo bem distribuidos e suficientes para
atender a demanda populac&o.

19) Na regido onde vocé mora como é 0 acesso
ao transporte publico (coletivo ou ndo) para
que vocé possa estudar?

(' )Dificil, ndo ha distribuicdo adequada de
rotas e horarios e ndo ha transporte
alternativo.

(')A distribuigdo de rotas e os horarios néo
atendem a demanda, mas o transporte
alternativo surge como uma opc¢ao.

(' )Fécil, ha boa distribuicdo de rotas e
horarios.

22) Como vocé avalia as estradas do Recdncavo,
de modo geral?
() Em condigdes ruins
(' )Em condicéo regular.
( )Em boas condigdes
24) Como vocé avalia o transporte que
geralmente utiliza para se deslocar para a
UNILAB?
() Em condigdes ruins
(' )Em condicéo regular.
(' )Em boas condi¢des
26) Das proposicfes abaixo, assinale a
frequéncia de opcao de transporte publico
no horario em que vocé estuda:
() Néo h4 frequéncia
() lrregular
(' )Pouco frequente
(' )Frequéncia média
( )Boa frequiéncia

18) Como vocé avalia a distribuicdo dos roteiros de
transporte publico (coletivo ou n&o) na regido?

( )Séo mal distribuidos e ndo atendem a demanda da
populacao.
( )N&o séo bem distribuidos, mas sdo suficientes para
atender a demanda da populagéo.
() Séo bem distribuidos e suficientes para atender a
demanda populacéo.

20) Como vocé avalia a frota de 6nibus no reconcavo?
() Em condicdes ruins
(' )Em condic&o regular.
(' )Em boas condigdes

21) Como vocé avalia a frota de transporte alternativo
(Topic, Van, Besta) no reconcavo?
() Em condigdes ruins
() Em condicéo regular.
(' )Em boas condigdes

23) Como vocé avalia a estrada / caminho entre o lugar
que voce reside e a UNILAB?
(' )Em condigdes ruins
(' )Em condic&o regular.
(' )Em boas condicGes

25) Das opc¢es abaixo, ordene, de 01 (menor) a 08

(maior), o grau de gravidade dos problemas

relacionados ao transporte no Recéncavo.

) Sucateamento da frota

) Alto custo

) Horérios insuficientes

) Roteiros insuficientes

) Falta de opcGes de transporte durante o dia

) Falta de opcGes de transporte durante a noite

) Falta de seguranca nas estradas

) Falta de uma rede eficiente de transporte
intermunicipal

e N T e e T N N




