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Aos meus filhos, Carolina e Breno, dedico este trabalho. Sao eles os

responsaveis pela minha busca incessante pelo conhecimento.

Dedico também a todos aqueles que se encantam com o legado
cultural deixado pelas ferrovias brasileiras e sonham em um dia viajar

pelas linhas férreas de Santo Amaro e do Recdncavo Baiano.



Uma ferrovia é um ser vivo. E devia ser classificado como crime
matar uma ferrovia. Mas uma ferrovia ndo é apenas os trilhos, 0s
dormentes, os pontilhdes e as estacdes. Nem & apenas 0s trens e 0S
vagdes. Uma ferrovia é o conjunto de cidades que vivem a sua
margem, e é a economia, a saude, a esperanca e até o amor, 0
destino, a felicidade e a morte.

Antonio Leal de Santa Inés
As Estradas da Esperanca, 1982



RESUMO

Este estudo propds averiguar através da historia e do legado cultural deixado pela ferrovia no
Brasil, como o turismo pode promover o resgate e a valorizacdo do patrimonio cultural e
natural do municipio de Santo Amaro e da regido do Recdncavo Baiano atraves da
implantacdo de trens turisticos. Turismo e transporte sdo indissociaveis, onde as viagens
necessitam de meios para viabilizar o deslocamento das pessoas para 0 seu destino. Atraves
da Estrada de Ferro Santo Amaro, buscou-se analisar o turismo ferroviario como um
mecanismo de desenvolvimento socioecondmico e cultural, onde, cada vez mais, vem sendo
reconhecido pelo poder publico através da formulacdo de politicas publicas para o setor de
forma a incentivar e criar diretrizes para a implantacdo de trens turisticos em cidades que

possuem estradas de ferro.

Palavras Chave: Turismo. Trens Turisticos. Turismo Ferroviario. Santo Amaro. Patriménio

Cultural. Estrada de Ferro Santo Amaro.



ABSTRACT

This study aimed to find out through the history and cultural legacy left by the railroad in
Brazil, how tourism can promote the recovery and enhancement of the cultural and natural
heritage of Santo Amaro municipality and the Reconcavo Baiano region through the
implementation of tourist trains. Tourism and transport are inextricably linked, where the trips
require means to facilitate the movement of people to their destination. By Iron Santo Amaro
road, attempted to analyze the rail tourism as a socio-economic and cultural development
mechanism, which, increasingly, has been recognized by the government through the
formulation of public policies for the form of industry to encourage and create guidelines for

the implementation of tourist trains in cities with railways.

Key Words: Tourism. Tourist Trains. Rail Tourism. Santo Amaro. Cultural Heritage.

Railroad Santo Amaro.
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INTRODUCAO

No século XI1X, com o surgimento do transporte terrestre, a economia mundial passou a
apresentar resultados mais favoraveis. E com a ferrovia, “que substituiu as diligéncias”, houve
a promocdo de mais agilidade no transporte de pessoas e cargas, era “a chegada da
modernidade ¢ do progresso”. (MAMEDE, 2008, pg. 85)

Constata-se que o século XIX foi responsavel pelo surgimento do transporte ferroviario,
considerado uma invengdo fantastica para a época. Facilitada pela revolucdo industrial que
nascia na Inglaterra, as estradas de ferro foi uma grande oportunidade para o aumento da

exportacdo de produtos, bem como para o transporte de passageiros na Europa.

No Brasil, o sistema ferroviario favoreceu o desenvolvimento econdmico e permitiu o
surgimento de novos nucleos urbanos ao redor dos trilhos. Permitiu a comunicacdo entre as
principais cidades da provincia, onde a carga era distribuida com mais rapidez e as pessoas
desfrutavam de viagens para outras localidades. (MAMEDE, 2008)

Na Bahia, assim como nos demais estados do pais, a existéncia de inimeros engenhos e
0s interesses dos proprietarios rurais em agilizar o escoamento da producao de actcar deram
inicio ao surgimento de propostas e projetos de implantacdo de estradas de ferro, como
ocorreu no municipio de Santo Amaro, que na segunda metade do século XIX contava com
mais de 120 engenhos. (PAIM, 2005)

Atualmente, muitas estradas de ferro foram erradicadas e a grande maioria em
funcionamento no pais atende ao transporte de carga. Pouco mais de trinta trechos foram
recuperados para operacdo de trens turisticos, de acordo com os dados do Ministério do
Turismo (2014). Destaca-se, no entanto, que todos eles estdo distribuidos nas regides Sul,

Sudeste e Centro-Oeste do Brasil.

Neste contexto, ressalta-se a importancia histérica das cidades do Recdncavo Baiano
para o desenvolvimento do Brasil e a presenca das estradas de ferro que conectaram diversas
localidades no século XIX e que tanto contribuiram para o fortalecimento econdmico da

regido, conforme Cunha (2011). No entanto, as estradas de ferro baianas e demais das regides
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norte e nordeste, ndo foram recuperadas para fins turisticos ou mesmo para transporte de

passageiros.

A ferrovia do municipio de Santo Amaro, por exemplo, atua no transporte apenas de
carga, ndo mais operando viagens de passageiros para a capital e demais cidades
circunvizinhas. O prédio da estacdo serve de apoio para essas cargas continuarem o trajeto até

0 seu destino final.

Sendo a minha formagéo académica em Bacharel em Turismo e entendendo que essa
atividade compreende a histdria e a cultura como dimensdes importantes para a geracao de
renda e desenvolvimento econémico e social, além de valorizacdo histérico-cultural,
necessitando ainda de transportes para promover o deslocamento de pessoas para 0s destinos
turisticos, delimitei a pesquisa para analisar como o turismo pode promover a dinamizagao
das cidades histdricas através da valorizacdo e reativacdo das estradas de ferro com a

implantacédo de trens turisticos.

Observa-se que o deslocamento para cidades historicas, enquanto destinos turisticos, na
atualidade, requer politicas publicas capazes de qualificar e reduzir o tempo das viagens,
eliminado os engarrafamentos e acidentes de transito durante o percurso. Neste contexto, a
implantacdo de trens turisticos pode ser considerada uma solucdo que ird garantir
tranquilidade, conforto e contemplacdo das paisagens naturais existentes no Recdncavo
Baiano, com a presenca de canions, rios, cachoeiras, vegetacao tipica como os bambuzais,
bem como paisagens historicas-culturais, a exemplo de pontes, pontilhGes e ruinas de antigos

casardes dos engenhos de acglcar.

Objetivando estudar a viabilidade de implantacdo de trens turisticos em cidades
historicas que ja possuem estradas de ferro, optou-se pelo municipio de Santo Amaro, no
Recbncavo Baiano, como estudo de caso, pela minha relacéo direta e conhecimento com esse
local. Nasci e fui criada nesta cidade, sou moradora e atualmente trabalho na Secretaria de
Cultura e Turismo como Coordenadora de Politicas Publicas de Cultura e Turismo, onde me
identifico com as riquezas culturais e naturais que se encontram sobre o fértil solo massapé.
Solo onde foram erguidas dezenas de engenhos que favoreceram a prosperidade econémica da
regido e com isso o surgimento de construcdes arquitetonicos que, hoje, se configuram como

parte do rico patriménio cultural do municipio.
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Santo Amaro € uma cidade historica que dispde de uma estrada de ferro que corta toda a
malha urbana e rural descortinando paisagens naturais, povoados e antigos engenhos. Interliga
cidades como Salvador, Cachoeira, S&o Félix e tantas outras atraves de suas linhas e ramais.
Diante desse cenério, verificou-se a necessidade de analisar a possiblidade de implantacdo de
um trem turistico que pudesse servir como instrumento para promover a valorizacdo da
historia local, e, ainda, que favorecesse a comunicacdo com outras cidades do Reconcavo
Baiano. Dessa forma, proporcionando um desenvolvimento sociocultural e econd6mico em

nivel regional.

Para o presente trabalho de pesquisa foi utilizado como metodologia, pesquisas em
livros, trabalhos de conclusBes de curso (graduacdo, especializacdo, mestrado, doutorado),
artigos e periodicos, sites de 6rgdos publicos e de outras instituicfes voltados a tematica de
implantacdo de trens turisticos em cidades historicas que ja possuem estradas de ferro,

visando o resgate e a preservacao cultural das ferrovias no pais.

Além disso, foram consultados também, e principalmente, dados estatisticos sobre o
turismo na Bahia, visando demonstrar o cenario atual e real diante do desenvolvimento desta
atividade no pais e observar se esses resultados sdo vantajosos para investir em novos

produtos, como os trens turisticos, de forma resgatar as antigas estradas de ferro.

Dessa forma, o presente trabalho esta organizado em quatro capitulos para melhor

contextualizar o objeto de estudo. Abaixo um resumo do que sera tratado em cada um deles.

No Capitulo 1, pretendi abordar a historia da ferrovia no Brasil e na Bahia com o intuito
de melhor desvendar e compreender os fatos que envolveram e implicaram no surgimento da
estrada de ferro e como esse novo meio de transporte contribuiu para o surgimento de cidade
e 0 desenvolvimento econdmico de tantas localidades através do escoamento da producao

agricola.

No capitulo 2, sendo a cidade de Santo Amaro o local escolhido como contexto
empirico desta pesquisa, prop6s-se, dessa forma, caracteriza-la através dos seus aspectos
historicos, geograficos e culturais, de forma que esse levantamento apresentasse a localidade,
diante do seu potencial turistico. Também foi relatada a historia da Estrada de Ferro Santo

Amaro e a importancia dela para o desenvolvimento econémico do municipio e da regido.
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Dessa forma, buscou-se entender como esse periodo propiciou a existéncia de edificios

historicos e de manifestacGes culturais marcadas fortemente pelas matrizes africanas.

No capitulo 3, a pesquisa é direcionada para o turismo ferroviario no Brasil, com o
objetivo de levantar os conceitos e o historico desta tematica, visando compreender esse
cenario para dar subsidios para analisar a viabilidade de implantacdo de trens turisticos em
cidades historicas, como Santo Amaro, localidade estudada e que muito se destacou no estado

com a Estrada de Ferro Santo Amaro.

No capitulo 4, pretendeu-se analisar as politicas publicas de turismo existentes, hoje,
como programas, projetos e propostas do governo federal, estadual e municipal, voltadas para
a implantacdo de trens turisticos e como essas podem promover a valorizacdo e 0 resgate

cultural de Santo Amaro e demais cidades historicas do Recdncavo Baiano.

Como veremos a seguir, a ferrovia teve um papel decisivo para o desenvolvimento
econémico do Brasil e da Bahia, sendo algo necessario para garantir agilidade no transporte

de carga e de passageiros, assim como para promover um novo cendrio urbano.
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CAPITULO1-A IMPLANTAC}AO DA ESTRADA DE FERRO NO BRASIL E O SEU
DESENVOLVIMENTO NO ESTADO DA BAHIA: Um vetor de dinamizacéo
socioeconémica

A introducdo da ferrovia no Brasil ocorreu a partir da segunda metade do século XIX,
com o0 objetivo de transportes de cargas e passageiros. Este fato esta diretamente ligado ao
“surgimento desta tecnologia na Inglaterra como resultado da revolug¢ao industrial liderada
por aquele pais nos séculos XVIII e XIX”. (MINISTERIO DOS TRANSPORTES/UFBA,
2013, pg. 11).

De acordo com Cavalcanti (2014), o primeiro Plano Ferroviario do Brasil surgiu com a
Lei Feijo, em 1835, que estabelece “trés grandes linhas tronco, ligando pelos trilhos a capital
do Império as trés provincias das mais importantes”. Com 2.400 km de linha férrea, esses
trilhos seriam implantados, em linha reta, no litoral, abrangendo as regifes Sul, Sudeste e
“Leste”. Dessa forma, esbogava-se uma linha saindo do Rio de Janeiro a Salvador (capital da
Bahia), a segunda saindo do Rio de Janeiro a Ouro Preto (capital de Minas Gerais na época) e

do Rio de Janeiro a Porto Alegre (capital do Rio Grande do Sul).

Percebe-se a intencdo de instalar um sistema ferroviario que conectasse o Rio de
Janeiro, entdo capital do Império, com as provincias mais importantes politica e
economicamente do pais, com o intuito de trazer o desenvolvimento através do transporte
ferroviario de carga e pessoas, como ja ocorria na Inglaterra e em outros paises da Europa,
que na segunda metade do século XIX, contava com cerca de 3.000 km de estrada de ferro.
(MINISTERIO DO TURISMO, 2010)

Ainda sobre o Plano Ferroviario, proposto por deputados das provincias beneficiadas no
projeto com a implantacdo da linha férrea, em 3 de outubro de 1835, ele foi apresentado a
Céamara, onde tramitou por pouco tempo, sendo aprovado no mesmo més e sé depois assinado
pelo regente Feijé. De acordo com Cavalcanti (2014), a rapidez do tramite ocorreu pela falta
de interesse em discutir a proposta. Talvez, ainda, pela falta de conhecimento técnico,
avaliando apenas os interesses politicos e econémicos das provincias no cenario nacional da

época.

Apesar das tentativas fracassadas de implantar o transporte ferroviario no pais, logo

apos o advento da Inglaterra, somente em 1854 consolidou-se a implantacdo desse sistema de
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transporte no Brasil através da construcdo da primeira ferrovia no Rio de Janeiro, por Irineu
Evangelista de Souza, o Bardo e depois Visconde de Maua, ligando “um atracadouro ao norte
da Baia de Guanabara a Petropolis”. (MINISTERIO DOS TRANSPORTES/UFBA, 2013, pg.
11).

Figura 01: Inauguracéo da Estrada de Ferro Maua (1854).
Fonte: http://cfvv.blogspot.com.br. Acesso em: 10 de nov. 2015

Conhecida por Estrada de Ferro Maua (Figura 01), sua implantacdo ocorreu num
periodo politico em que o império buscava obter autonomia de Portugal através da criacdo de
uma nacdo unificada. Neste contexto, houve a liberagdo de recursos para “setores até entdo
quase inexistentes”, como o transporte ferroviario que implantou “oito estradas de ferro”,

dentre elas a Estrada de Ferro D. Pedro Il. (ALLIS, 2006, pg. 102)

Inaugurada em 1867, a Estrada de Ferro S&o Paulo proporcionou grande avango para a
comunicagdo no estado. Dez anos depois, esses trilhos se uniram com a Estrada de Ferro D.
Pedro II, “unindo as duas mais importantes cidades do pais”. (MINISTERIO DO TURISMO,
2010, pg. 09)

Minas Gerais também de destacou neste cenario com a construcdo da Estrada de Ferro

Leopoldina, na década de 1890 com quase 900 km de trilhos no Estado. Importante também


http://cfvv.blogspot.com.br/

15

foram as Estradas de Ferro Oeste de Minas e Vitdria a Minas que interligava a regido da

provincia e também dava acesso ao litoral.

Mesmo as estradas de ferro e a economia girando em torno do trecho Rio de Janeiro-
Sdo Paulo-Minas Gerais, outros Estados tiveram melhorias no transporte, como a Bahia e
Pernambuco, que construiu suas ferrovias interligando o interior, enquanto zona de producéo

acucareira/agricola com as capitais litoraneas. (ALLIS, 2006)

Ainda segundo Allis (2006), destacaram-se no Nordeste diversas empresas ferroviarias,
como a Viagdo Férrea Federal Leste Brasileira (Bahia), Rede Ferrovidria do Nordeste

(Pernambuco, Rio Grande do Norte e Paraiba).

No Sul do pais também se desenvolveu a malha ferroviaria através da implantacdo da
Viagdo Férrea do Rio Grande do Sul, a Estrada de Ferro Santa Catarina, Estrada de Ferro
Teresa Cristina, Rede de Viacdo Paranéd Santa Catarina e Estrada de Ferro Sdo Paulo ao Rio
Grande do Sul.

Observa-se que Sdo Paulo e Rio de Janeiro, por exemplo, eram provincias que
utilizavam as estradas de ferro para transportar produtos e passageiros, dinamizando o
transporte no pais.

Consta-se que as ferrovias foram, sem ddvida e para a época, mecanismos que
fortaleceram a economia do Brasil, pois era responsavel pela rapidez das entregas das

mercadorias.

Allis (2006) ressalta, que o periodo entre a implantacdo da primeira Estrada de Ferro
(Maud) e o fim do Império foi importante e decisivo para o desenvolvimento do transporte
ferrovidrio no Brasil, que iniciou e alcancou a marca de 9.583 km de trilhos, “exploradas por
62 empresas em 12 provincias, com predominancia do capital privado — com 2 tercos das
ferrovias”. (ALLIS, 2006, pg. 104)

O autor constata ainda que durante a Republica, a expansdo da malha ferroviaria no pais
continuou para atender a crescente demanda de escoamento e exportagcdo da producgédo. De

1890 a 1966 a malha ferroviaria brasileira atingiu 33.087 km de linha férrea, com a
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otimizacdo de alguns trechos que passaram a ser eletrificados, a exemplo da Estrada de Ferro

Oeste de Minas, Estrada de Ferro Sorocaba e a Viacdo Parana Santa Catarina.

Na década de 1950, as ferrovias nacionais pertencentes & Unido (37.00 km de linhas),
foram encapadas pela Rede Ferroviaria Federal S/A (RFFSA), que absorveu a Viacdo Férrea
Federal Leste Brasileiro (VFFLB), que ja controlava a rede ferroviaria baiana, “constituida
pela Estrada de Ferro da Bahia ao Sdo Francisco, Estrada de Ferro Centro-Oeste da Bahia,
Estrada de Ferro Central da Bahia ¢ a Estrada de Ferro Santo Amaro”. A RFFSA também
absorveu a Estrada de Ferro de llhéus, Estrada de Ferro Bahia e Minas e Estrada de Ferro de
Nazaré. Ressalta-se, no entanto que essas duas Ultimas ferrovias citadas foram erradicadas. A
RFFSA tinha “a finalidade de administrar, explorar, conservar, reequipar, ampliar e melhorar
o trafego das estradas de ferro da Unido”. (WIKIPEDIA, Transportes da Bahia. Acesso em:
15 out. 2015; Mamede, Vieira, Santos, 2008, pg. 85).

Essa iniciativa da Unido ndo obteve éxito, na medida em que ndo conseguiu ampliar a
malha e os servicos ferroviarios do pais. Diante desse cenario, percebe-se que a ferrovia

brasileira comecava a dar sinais de declinio.

A estagnacdo da ferrovia brasileira inicia-se na década de 1960, quando o governo
brasileiro decide “priorizar o transporte rodoviario, que, mesmo sendo mais oneroso a longo
prazo, exigia investimentos iniciais menores”. Diante de um cendrio negativo, a RRFSA
“iniciou um programa de erradicacdo de ramais antiecondmicos”, que provocou a retirada de
varias linhas férreas. (ZORZO, 2013, pg. 11)

A partir da década de 1980, as ferrovias da RFFSA comecaram a ter quedas nos
investimentos realizados anteriormente e, sem condi¢Ges de gerar recursos para continuar
financiando o setor, aponta a estagnacdo do sistema ferroviario ao priorizar o transporte
rodoviario, que inicialmente exigia investimentos menores, colocando em pratica “agdes
voltadas a concessdo de servigos publicos de transporte de carga a iniciativa privada”
(MINISTERIO DO TURISMO, 2010, pg. 10). A Unido, também deu preferéncia “ao
fortalecimento do transporte aéreo”. (MAMEDE, VIEIRA E SANTOS, 2008, pg. 85). Neste
novo cenario, muitos ramais foram retirados por ser considerados deficitarios. Ressalta-se que

o0 foco das ferrovias era o escoamento da producdo e ndo o transporte de passageiros.
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O Programa Nacional de Desestatizacdo-PND foi instituido em 1990, pela Lei n° 8.031
e suas alteracbes posteriores. Em 1995, através da Lei das Concessdes n° 8.987, foram
estabelecidas “os direitos e obrigagdes para as partes envolvidas no processo de concessao
[das malhas da RFFSA], definindo ainda o principio da manutencdo do equilibrio econémico
e financeiro e os direitos dos usuarios”. (MINISTERIO DO TURISMO, 2010, pg. 10).

Em 1996, a malha Centro-Oeste da RFFSA, que abrangia a VFFLB e a Viagdo Férrea
Centro-Oeste (VFCO), foi leiloada e adquirida pela Ferrovia Centro Atlantica, hoje controlada
pela Vale. (WIKIPEDIA, Transportes da Bahia. Acesso em: 15 out. 2015)

Esse processo de desestatizacdo foi concluido com o leildo da Malha Paulista, em 1998.

Para as cidades que viviam do trem, “foi como se alguém roubasse o Unico brinquedo
de uma crian¢a muito pobre.” (SANTA INES, 1982, pg. 30). Durante décadas as estradas de
ferro promoveram a vida econdmica e social das cidades brasileiras, integrando-as em um

sistema de rede urbana.

1.1 A Estrada de Ferro na Bahia e a sua influéncia na reorganizacéo do espaco

As linhas férreas chegaram a Bahia através de um projeto de implantacdo de uma
estrada de ferro que ligasse a capital do estado, Salvador, até a entdo vila de Juazeiro, “cidade
portuaria e comercial banhada pelas aguas do rio Sao Francisco”. (SOUZA, 2011, pg. 27).
Esse projeto foi apresentado pela Junta da Lavoura, formada por proprietarios de terras, que
em 1852, objetivava “convencer a sociedade baiana e os politicos da Provincia da necessidade

de ferrovias”. (SOUZA, 2011, pg. 27)

Segundo Souza (2011), a implantacdo da ferrovia era o Unico caminho que existia para
tirar o pais do atraso econdémico o qual se encontrava frente a outros paises. O projeto ainda
dispunha de “um parecer técnico contento uma proposta de tracado e avaliacdo do capital a
ser desembolsado para a construgdo, com previsdes positivas quanto a receita, despesa e
lucro.” (SOUZA, 2011, pg. 27)
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Percebe-se que implantar a ferrovia no estado, naquele momento, significava criar um
canal de comunicacdo que ainda ndo existia entre as cidades, viabilizando o transporte de
passageiro e 0 escoamento da producéo dos engenhos de agucar. Segundo dados de Azevedo
(2009), a Bahia registrava 603 (seiscentos e trés) engenhos de aglcar no ano de 1834, o que

confirma a necessidade de investir em meios mais rapidos de enviar a producdo agricola.

Muitas dificuldades e disputas politicas ocorreram para garantir a concessdo de estradas
de ferro no estado, a exemplo da linha Salvador-Alagoinhas, iniciada em 1856 (com o
primeiro trecho até Paripe concluido em 1860) e finalizada em 1863, com o trecho final até
Alagoinhas. (MINISTERIO DOS TRANSPORTES/UFBA, 2013; SANTOS, 1998)

De acordo com Zorzo (2003), em 1860 comecaram as primeiras inauguracdes referentes
aos servicos ferroviarios no estado, visando conectar a capital com as demais cidades do
interior. O autor continua sua analise e afirma que essa rede ferroviaria surge através dos
caminhos abertos durante o periodo colonial que serviram para o deslocamento de pessoas e
escoamento da producdo agricola. Os rios foram determinantes para a ocupacao dos lugares
que depois tornam cidades, como Cachoeira, Santo Amaro e Nazaré, todas situadas proximas

arios.

Através do Decreto 1.615 de 1855 a empresa conhecida como Companhia da Bahia ao
Sdo Francisco teve aprovacdo do governo imperial para “construir os caminhos de ferro que
ligariam a capital da Bahia as margens do rio Sdo Francisco”. (SOUZA, 2011, pg. 32). Como
houve atraso para iniciar as obras dessa primeira ferrovia do estado, por falta de capital,
somente em 1858 a estrada de ferro que ligaria a capital baiana ao Sdo Francisco deu seus

primeiros passos.

Na mesma época ocorre a constru¢do da Estrada de Ferro Central da Bahia, saindo de
Cachoeira com destino & Chapada Diamantina, através da concessao dada a John C. Morgan,
em 1866. Ndo obtendo sucesso, é adquirida pelo engenheiro Hugo Wilson que, em 1875,
entrega o ramal de Feira de Santana. E, em 1877, é concluido o trajeto de 254,3 km de S&o
Felix (ao lado de Cachoeira), até a Chapada Diamantina. (AZEVEDO JUNIOR, 2007).

De acordo com Santos (1998), a Tram Road Nazare também teve inicio em 1863,
chegando a Sdo Antdnio de Jesus (1880) e Amargosa (1892). Nessa mesma época se da a

construcdo da Estrada de Ferro Santo Amaro.
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A Tram Road Nazaré € considerada a terceira estrada de ferro do estado, construida para
acelerar “o desenvolvimento da regido situada entre o rio de Contas e o rio Paraguagu,
escoando a producéo regional para o Porto de Sdo Roque, estrategicamente localizado no lado
esquerdo da Bahia de Todos os Santos”. (AZEVEDO JUNIOR, 2007, pg. 81).

A implantagdo da ferrovia na Bahia “correspondeu ao tempo politico do Império e da
Primeira Republica, mas scus efeitos ultrapassaram esse periodo”. (ZORZO, 2003, pg. 7).
Com relacdo a esse contexto, o autor chama a atencdo para o fato de que esse periodo
favoreceu o surgimento de mais cidades (417 municipios no estado) do que o periodo

monarquico anterior (61 municipios na Bahia).

Santos (1998) coloca que a chegada da ferrovia no Recdncavo Baiano, na segunda
metade do século XIX, foi fator decisivo “no processo de elabora¢dao urbana”, havendo um
crescimento do nucleo inicial e consequentemente do comércio. Isso proporcionou “uma
reorganizacdo do espaco, que se manifestou desde a mudanca na estrutura da propriedade
rural”. (SANTOS, 1998, pg. 76).

A ferrovia trouxe o crescimento populacional para as localidades com estradas de ferro
que fizeram surgir novos nucleos urbanos. O mesmo ocorreu com 0 COMErcio, que passou a
ter destaque, principalmente no interior baiano. Com relacéo a essa questdo, Zorzo (2003, pg.
10) ressalta que a disposicdo das lojas e vendas nas cidades interioranas estavam vinculadas

“com o crescimento da rede ferroviaria”.

As zonas produtoras do estado (cacau, fumo, café ou acglcar) demandavam muita mao
de obra para o processo de producdo para exportacdo: na area rural, havia a necessidade do
parcelamento das propriedades e como resultado ocorria o fortalecimento do mercado na area
urbana. (SANTOS, 1998).

A zona agucareira também se beneficiou com a técnica utilizada na era do vapor com as
ferrovias, onde os engenhos passaram a ser substituidos pela produgdo nas usinas. Estas,
também “comecaram a construir estradas de ferro particulares, que transportavam a cana-de-

acucar das redondezas”. (SANTOS, 1998, pg. 78).
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116 o Joazeiro

As estradas de ferro do Estado da Bahia em 1898.

Figura 02: As estradas de ferro no Estado da Bahia em 1898.
Fonte: http://vfco.brazilia.jor.br. Acesso em: 30 de set. de 2015.

Percebe-se, diante desse contexto, que houve um grande crescimento e dinamizagao nas
cidades que possuiam estradas de ferro. Cidades como Feira de Santana e Alagoinhas, por
exemplo, passaram a ser consideradas “cidades-entrepostos” (ZORZO, 2003, pg. 12). No caso
de Alagoinhas “trés vias férreas estavam articuladas”, 0 que fez com que o municipio se
tornasse um centro comercial importante no estado da Bahia, como mostra a Figura 02.
(SOUZA, 2011, pg. 40). Percebe-se, no entanto, que, em 1898, as quatro ferrovias ainda
operavam isoladamente, como o caso da Estrada de Ferro Santo Amaro, que encontrava-se
sem conexdo com as cidades de Salvador e Conceigdo de Feira, mantendo seus 36 km até a
estacdo de Jacu (distrito de Terra Nova). (PEDREIRA, 1977, pg. 219)
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Figura 03: Mapa das estradas das estradas de ferro na Bahia, em 1900.
Fonte: http://www.estacoesferroviarias.com.br. Acesso em: 30 de set. de 2015.

Na Figura 03, é possivel perceber, através da linha vermelha, como ficou o tracado das
estradas de ferro do estado com a construcdo dos novos ramais e também com o surgimento
da Estrada de Ferro Centro-Oeste da Bahia, ap6s 0s anos de 1940. Ressalta-se, no entanto, que
a Estrada de Ferro Nazaré nunca foi conectada as outras. (ESTACOES FERROVIARIAS DO
BRASIL. Acesso em: 30 set. 2015)

Observa-se, também, que as estradas de ferro no estado serviram de fato para a
construcdo de novos cenarios urbanos, contribuindo para o surgimento de novas cidades, onde
0 nucleo urbano encontrava-se aglomerado no entorno das estagdes ferroviarias, como
ocorreu com Mata de S&o Jodo e, ainda, para que outras cidades tivessem sua dinamizacao
nos setores econdmico, social, urbano e cultural, como no caso de Santo Amaro, onde as
linhas férreas trouxeram melhorias e rapidez quanto a exportacdo de produtos originarios dos


http://www.estacoesferroviarias.com.br/
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engenhos de cana-de-agucar. Da mesma forma que proporcionou maior mobilidade das

pessoas que utilizavam o transporte ferroviario.

No entanto, de acordo com Zorzo (2003), a partir dos anos de 1940 o sistema ferroviario
baiano comegou a entrar em decadéncia financeira, demonstrando despesas muito elevadas.
Conforme o autor sinalizou, as causas seriam a reducdo do trafego de mercadorias e aumento
dos custos que envolviam gerenciamento. O transporte ferroviario comecava a apresentar
dificuldades também para realizar a manutencao dos trilhos e equipamentos do sistema, ndo
oferecendo condi¢bes de competir com o transporte rodoviario de carga realizado por
caminhdes que ja se implantava no pais. A Figura 04, a seguir, mostra as ferrovias do estado

da Bahia hoje, compostas pela FCA (linha azul) e Leste-Oeste (linha verde).

4

Campo Formoso

Leste-Oeste
EF-334

Calcada

IIhéus

Figura 04: Mapa das Ferrovias baianas (2012).
Fonte: https://pt.wikipedia.org. Acesso em 10 de nov. 2015.
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Atualmente, com relacdo as estacBes ferroviarias, a maioria das cidades da Bahia
apresenta suas construgdes arquitetdnicas com grande potencial turistico, mas que necessitam
de restauracOes para serem configuradas como centros culturais, retratando uma época de
prosperidade econémica, responsavel pelo surgimento de inUmeras edificagdes historicas que

se constituem como atrativos turisticos.

Este € o caso de Santo Amaro, como veremos a seguir, que mantém a sua estacdo ativa
apenas para viabilizar o transporte de carga, ndo possuindo a funcdo de resgate e valorizagao
historica da estacdo e das linhas férreas, que, em outras épocas, contribuiram para o legado

cultural hoje existente.
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CAPITULO 2 - O MUNICIPIO DE SANTO AMARO

2.1 Geografia e historia

Santo Amaro é uma cidade historica que se encontra na zona turistica Baia de Todos os
Santos, destino mais procurado por turistas do estado e do estrangeiro. Geograficamente,
como apresenta a Figura 05, situa-se entre as duas maiores cidades da Bahia: Salvador e
Feira de Santana; além disso, estd inserida numa regido que sofre influéncia do Polo
Petroquimico de Camagari, do Centro Industrial de Aratu, do Centro Industrial do Subaé e da
Refinaria Landulfo Alves, portanto uma regido do estado da Bahia onde circula muitos
investimentos e uma boa parte da sua populagdo economicamente ativa, além de turistas e
visitantes. Trata-se de uma cidade que surge no periodo colonial, onde as matrizes africanas,
portuguesa e indigenas deram origem a populacdo santamarense e que produziram diversas

manifestacdes que hoje sdo conhecidas e admiradas mundo afora.

Feira de Santapa

Concelgao
do Jacuip :
Amel:a Catu{
Rodngues
b Pojuca
D|as.D'Avila
o Camagari
Rio Paraguasgu
Legenda
Simoes Filhg
Bafa de/Tados b Limite do Municipio
os Santos de Santo Amaro
: Lauro de prejtas
; [+ Centro Industrial Subaé
Santo Antdnio de k1 Polo Petroquimico de Camacari
Jesus
Salvador ks Refinaria Landulfo Alves
Nazaré k1 Centro Industrial de Aratu
Oceano
ABantion ==+Linha Férrea

Figura 05: Mapa de localiza¢do do municipio de Santo Amaro, Bahia (2015).
Fonte: Elaboracdo de Marcus Vinicius Dias.
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Situada ao Sul do Recdncavo Baiano, Santo Amaro possui uma area de 492,912 kmz2 e
uma populacdo de 61.702 habitantes, (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE,
2015). Encontra-se a 71 km de distancia de Salvador, tendo como vias de acesso a BR-324 e a
BR-420. E formada por trés distritos (Santo Amaro, ou Sede; Acupe; e Oliveira dos

Campinhos), dois povoados (Itapema e Sdo Braz) e um arraial (Pedras).

De acordo com dados da SEI (2014), Santo Amaro apresenta clima imido a sublmido e
a sua vegetacdao caracteriza-se pela presenca de floresta ombrofila densa/floresta atlantica, um
tipo de formacdo de mata ciliar que ocorre ao longo dos rios. O relevo € composto de

planicies marinhas e fluviomarinhas (manguezal).

Quanto as belezas naturais da cidade (Figuras 06 e 07), estas podem ser constatadas
através das dezenas de cachoeiras, grutas, rios, ilhas, manguezais, praia e canions que a
consolidam como um patriménio natural rico e dinamico, procurado por turistas, visitantes e

moradores em busca de um contato maior com o santuério ecoldgico que ai se forma.

Figura 06: Porto de Acupe - Distrito de Acupe (2009).
Fonte: Acervo digital Daniel Dorea.
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Figura 07: Praia de Itapema (2009).
Fonte: Acervo digital Daniel Doérea.

Conformem Paim (2005) e Araljo, Carneiro e Araudjo (2013), os primeiros habitantes de
Santo Amaro se estabeleceram nas proximidades da Patatiba, local caracterizado pela
presenca de solo massapé, favordvel ao cultivo agricola. Eram os indios Abatirés,
possivelmente uma ramificacdo dos Aimorés, povo que ocupava a costa e as margens dos

principais rios da regiao.

Segundo Paim (2005), os primeiros civilizados chegaram a regido "travando renhidas
lutas com os selvagens ocupantes das margens do Sergimirim e Subaé”. (PAIM, 2005, pg.
25). E se estabeleceram as margens do rio Traripe e proximo ao mar, em 1557, no local
denominado Pilar. Esse “surto colonizador” aconteceu apenas 49 (quarenta e nove) anos apos
0 descobrimento do Brasil, propagando-se “pelo Reconcavo baiano gragas a obra dos

r

arrojados e habeis governadores Tomé de Souza e Mem de Sa”. (PAIM, 2005, pg. 30)

Ressalta-se que nesse mesmo periodo, ocorrem as primeiras doagdes de sesmarias,
dentre elas para a familia Dias Adorno (aparentada com o Diogo Alves Correia, 0 Caramuru),

nessa regiao.
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O inicio da catequese pelos jesuitas do Colégio de Santo Antdo de Lisboa ocorreu as
margens do rio Traripe, onde se estabeleceram e construiram uma capela em devoc¢édo a Nossa
Senhora do Rosario, hoje em ruina (Figura 08). Paim (2005) afirma que os jesuitas tinham
como objetivo combater as “irregularidades morais e espirituais” e buscavam inserir nos
colonos e nos indios ensinamentos religiosos e de bons costumes. (PAIM, 2005, pg. 26). No
entanto, havendo incompreensdo de alguns, os jesuitas sofriam constantes combates, o que

acabou resultando no assassinato de um deles, enquanto celebrava uma missa.

£ Zhr? Rk i ¥
Figura 08: Ruinas da Igreja do Rosario (2009).
Fonte: Acervo digital Daniel Dérea.

A capela foi interditada e, indignados, os jesuitas deslocaram-se para as margens dos
rios Subaé e Sergimirim, em terras do Conde de Linhares, onde foi construida uma nova
capela. Havendo desentendimentos com o Conde, os jesuitas migraram cerca de seis
quilometros e fundou “uma igreja no lugar denominado Santo Amaro, por ja existir uma
capela sob a invocagio desse santo”. (ARAUJO, CANEIRO e ARAUJO, 2013, pg. 10). Nessa

localidade ja existia um pequeno povoado, que deu inicio a atual cidade.

Em 1600, visando o desenvolvimento da colonizag&o, as terras foram divididas e grande
parte desta coube ao Major Jodo Ferreira de Araljo, bisavd do estadista e administrador da
Bahia e de Sergipe, Jodo Ferreira de Aradjo Pinho. Dessas terras, parte estd edificada

atualmente a cidade, o que torna o Major um dos fundadores de Santo Amaro.
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As condi¢des ambientais, como a fertilidade do solo (massapé) e as proximidades dos
rios e do mar, juntamente com o trabalho escravo, favoreceram o crescimento de inimeros

engenhos e pequenos povoados, como Acupe e Sao Braz no municipio de Santo Amaro.

De acordo com Santana (2014), o Engenho Real do Conde, por exemplo, construido em
1563 por Mem de Sa (depois herdado por sua filha, em 1572, que era casada com o Conde de
Linhares, dai o nome do engenho), era “o maior do periodo colonial brasileiro, tanto em
producao, area cultivada, escravaria, moenda e exportagdo”, sendo ainda, o primeiro local que
mais tarde daria origem a vila de Santo Amaro, em 1726, e de outras localidades, pois “outros
engenhos se desenvolveram ao redor deste”. (SANTANA, 2014, pg. 26). Neste engenho,
também foi edificado o Ancoradouro do Conde (Figura 09), “onde os navios da Navegagdo
Baiana faziam o transporte de passageiros e cargas entre Santo Amaro e Salvador” (PAIM,

2005, pg. 31).

‘.‘-
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Figura 09: Antigo Ancoradouro do Conde (sem data).
Fonte: Autor desconhecido.

Nota-se que a implantacdo desses inimeros engenhos promoveu Santo Amaro como
importante zona produtora da cana-de-agUcar, fumo e mandioca, destacando os engenhos, as
casas de farinha e as empresas de beneficiamento de fumo. O plantio da cana-de-agUcar pela
faixa costeira encontrou, de fato, seu lugar em Santo Amaro. A cidade chegou a ter 129
engenhos de agucar, em 1878. (PEDREIRA, 1977; PAIM, 2005).

Os portos, como o Atracadouro do Conde, hoje em ruina, eram de grande importancia
para a época, pois através deles eram efetuados os escoamentos, principalmente, da producéo

de cana-de-agUcar dos engenhos da regido.
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O desenvolvimento econémico e social de Santo Amaro era tdo intenso que, em 1715, o
marqués de Angela, em visita a regido, desejou, naquele momento, elevar o povoado a
categoria de vila, 0 que ocorreu em 5 de janeiro de 1727 através da portaria do Ouvidor Geral
e Corregedor da Comarca na Bahia, Pedro Gongalves Cordeiro Pedreira. Com a denominagéo
de Santo Amaro da Purificacdo, os moradores seriam 0s responsaveis pela construcdo da Casa
de Cémara e Cadeia e demais edificios essenciais para o funcionamento da administracéo e da
justica. (PEDREIRA, 1977; PAIM, 2005).

Em 1774, a vila contava com quatro freguesias (Santo Amaro e Nossa Senhora da
Purificacdo; Nossa Senhora da Oliveira dos Campinhos; S&o Pedro de Traripe e Rio Fundo; e
Sdo Domingos da Saubara) somando uma populacdo de 14.300 habitantes. Ressalta-se, no
entanto, que o antigo distrito de Saubara desmembrou-se de Santo Amaro em 13 de junho de
1989.

Pedreira (1977) relata que “muito pouco se sabe quanto aos acontecimentos” da vila de
Santo Amaro, principalmente durante o periodo de 1727 a 1798, devido ao “desaparecimento
dos Livros de Atas do Senado da Camara”. (PEDREIRA, 1977, pg. 40). No entanto, citando
algumas de suas fontes de pesquisas, traz as informacbes que o Senado da Camara era
formado por um Juiz Ordinério, Escrivdo da Camara, trés Vereadores, um Procurador da
Camara, além de trés tabelides, Inquiridor, Contador e Distribuidor, Avaliadores, Carcereiro,

Alcaide e Escrivao.

Precisamente 110 anos depois de ser oficialmente declarada vila, Santo Amaro foi
elevada a categoria de cidade através da Lei Provincial de n® 43 de 13 de mar¢o de 1837.
Chamada de capital do Reconcavo, Santo Amaro “exerceu grande influéncia na historia
econdmica e politica da Bahia, pela sua nobreza territorial, pela sua sociedade culta, pelos

seus engenhos e pelos seus sobrados”. (PAIM, 2005, pg. 43).

Santo Amaro teve participacdo ativa em acontecimentos que marcaram e contribuiram
para a histdria da independéncia do pais e da Bahia. Dentre eles, Paim (2005) destaca a Ata de
14 de junho de 1822 e a Guerra do Paraguai.

Em 1822, uma carta dos deputados baianos em Lisboa as municipalidades baianas com
0 intuito de saber a melhor maneira de organizar o Brasil, fez Santo Amaro ser escolhida para
delinear “os planos para a revolucao nacionalista”. (PAIM, 2005, pg. 69). Através de

reunides, as ideias dos santamarenses influentes (clero, nobreza, povo e militares) deram
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origem a Ata de 14 de junho do referido ano. Esse documento histérico propds as vontades
gue naquele momento fazia parte de Santo Amaro e de um pais inteiro. Dentre elas, podemos
citar “um poder executivo brasileiro com o seu soberano; um tesouro nacional; um tribunal
supremo brasileiro; um exército brasileiro; uma armada brasileira; uma constitui¢do”. (PAIM,
2005, pg. 79). Além disso, prop6s também a implantagdo de uma universidade e a tolerancia

religiosa.

Politicamente, a Ata de 14 de junho de 1822, segundo Paim (2005), é um dos
documentos mais importantes quando se trata da Independéncia do Brasil. A autora aponta
duas razdes para tal: ter sido provocada por uma consulta dos Deputados Baianos em Lisboa e
porque reconhece Dom Pedro | como imperador do pais, antes mesmo da Proclamacdo da

Republica.

Com relacdo a Guerra do Paraguai, lavradores santamarenses deixaram seus afazeres
agricolas para formar trés Batalhdes de VVoluntarios da Péatria (1865) que muito colaborou para
as despesas da guerra (recursos financeiros e com o maior efetivo de tropas, 1.290 homens).
(PEDREIRA, 1977; PAIM, 2005). Os autores ressaltam que, ao retornar do Paraguai, em
1870, os voluntarios santamarenses que ndo sabiam negar ajuda a sua patria, teve dissolvido o
seu terceiro Batalhdo em emocionante ato civico, em plena Praca da Purificagdo, com o

estandarte quase em farrapos (hoje exposto no Pago Municipal).

Mantendo Santo Amaro um grande nimero de engenhos de agucar e necessitando de
mao de obra para o trabalho agricola, a solugdo na €poca foi “recorrer a escravatura negra”
(PEDREIRA, 1977, pg. 197). Os negros, constantemente eram maltratados pelos “senhores”,
0 que provocou, a partir do final do século XVIII e inicio do século XIX, muitas rebelibes

contra a escraviddo no Recdncavo.

Segundo Reis (2003), essas rebelides deram origem aos quilombos ou mocambos, que
agregavam milhares de escravos fugitivos. Um dos principais objetivos dessas revoltas eram
protestar contra 0 excesso de tirania por parte dos senhores de escravos, como uma tentativa
de reformular a escravidao, e ndo acabar com ela. Afinal, o autor ressalta que os escravos
dispunham de algumas regalias, como circular pela regido, frequentar feiras e festas, além de

ir em outros engenhos.

Em 1816, o Conde dos Arcos deu ordem para que a regido se reunisse “para discutir as

medidas que deveriam ser postas em pratica para por fim a rebelido dos africanos”. (PAIM,
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2005, pg. 119). Houve muita resisténcia por parte dos proprietarios de engenhos que
entendiam que a abolicdo da escravatura levaria a decadéncia da lavoura. Somente em 1867 o
santamarense doutor Jodo Garcez dos Santos, adotou a Lei do ventre livre para as suas
escravas, estabelecendo, primeiramente, o trabalho livre nos engenhos da Bahia. Atitude que

influenciou outros proprietarios de terras.

Fraga Filho (2006) afirma que a abolicdo da escravatura provocou mudangas no
cotidiano dos engenhos. A reducdo do ritmo de trabalho e da autoridade do senhor, por
exemplo, foram temas de negociacBes entre escravos e donos de engenhos para definir as

novas regras de trabalho.

Com a Lei Aurea, em 13 de maio de 1888, os ex-escravos dos engenhos de Santo
Amaro festejaram com orgulho. E, no ano seguinte, para comemorar o primeiro aniversario da
abolicdo da escravatura, o pai de terreiro, Jodo Ob4, “reuniu filhos e filhas de santo e armou
um barracdo de pindoba”, onde bateram pela primeira vez o candomblé, em plena praca
publica. (BAHIA, 2014, pg. 42). Nascia o Bembé do Mercado (Figura 10), celebracdo em pro
da liberdade dos negros que até os dias de hoje é comemorado na Praca do Mercado.
Considerado o Unico candomblé de rua do mundo, o Bembé foi registrado, em 2012, como
patrimonio imaterial da Bahia.

Flgura 10: Celebracéo do Bembe do Mercado (2015).
Fonte: Acervo Digital Daniel Dérea.



32

Com base nessa médo de obra escrava € possivel observar que os séculos XVIII e XIX
consolidaram a riqueza advinda da cana-de-agucar, beneficiada ainda pela construcdo da
Estrada de Ferro Santo Amaro, que trouxe desenvolvimento econdmico, social e cultural para
a cidade.

O resultado do periodo de prosperidade econémica em Santo Amaro, ampliado ainda
com a chegada da linha férrea que impulsionou o escoamento da producédo agricola, pode ser
encontrado, atualmente, em toda a cidade (ver Figuras 11, 12, 13 e 14), a exemplo de seu
casario em estilo colonial, o chafariz da Praca da Purificacdo, importado da Inglaterra, o Paco
Municipal, (antiga Casa de Camara e Cadeia), a Santa Casa de Misericordia, a Maternidade
Santo Amaro, a Igreja de Nossa Senhora da Purificacdo, o Solar Bardo de Sergi, o Solar
Paraiso e o Solar Aradjo Pinho que foi reformado, ganhando o segundo pavimento
avarandado e, ainda um jardim, com o intuito de receber Dom Pedro Il em uma visita feita a
cidade em 1859.

........

Figura 11: Praca da Purificacdo e Chafariz (2013).  Figura 12: Santa Casa de Misericérdia e Igreja
Fonte: Acervo digital Daniel Dorea. Matriz de Nossa Senhora da Purificagdo (2013).
Fonte: Acervo digital Daniel Dérea.

Figura 13: Solar Paraiso (2013). Figura 14: Paco Municipal (2010).
Fonte: Acervo digital Daniel Dérea. Fonte: Acervo digital Daniel Dérea.
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Com um legado de mais de 50 terreiros de Candomblé, Santo Amaro afirma as suas
raizes africanas que se fortalecem ainda mais com as manifestaces populares que continuam
se perpetuando através dos saberes passados de geracdo em geracdao, como o Nego Fugido, a
Capoeira, 0 Maculelé, as Caretas de Acupe, os Mandus e Bombachos, a puxada de rede, a
burrinha, o samba de roda e tantas outras que se afloraram com a libertacdo dos negros das

tantas senzalas da regido.

Né&o se pode falar da cidade de Santo Amaro sem associa-la ao seu evento icone: a Festa
da Purificacdo (Figura 15). Considerada a segunda maior festa popular da Bahia, onde se
comemora o religioso e o profano, ela ocorre a mais de 150 anos (entre os dias 24 de janeiro e
02 de fevereiro) em plena Praga da Purificagdo. A novena em homenagem a Nossa Senhora
da Purificacdo (Figura 16) redne religiosos de todo o pais, que realizam uma sequéncia de
oracdes na igreja, acompanhadas por mdsicas cantadas em latim e executadas pelo coral da
igreja e por mausicos de orquestra sinfénica. Além da novena, atualmente existem
apresentacdes de grupos culturais, manifestacfes populares e religiosas, shows com artistas
nacionais e locais e a lavagem do adro da Matriz (Figura 17), que acontece sempre no ultimo
domingo de janeiro com a presenca de grupos folcloricos, desfile de charangas, filarménicas,
blocos e trios elétricos. No dia 02 de fevereiro é a vez da tradicional procissdo (Figura 18)
que sai em frente a igreja com mais de 40 andores de santos catdlicos das paréquias do
municipio, sendo acompanhada pelas filarménicas da cidade. Centenas de fiéis seguem a
procissao e apds percorrerem as principais ruas da cidade, os andores formam um corredor em
frente a igreja da Purificacdo no aguardo da imagem de Nossa Senhora da Purificacdo que

retorna com a populacdo, emocionada, cantando o seu hino.

SR R IR AT W
Figura 15: Festa da Purificagdo (2013). Figura 1~63 Novena de Nossa Senhora da
Fonte: Acervo digital Daniel Dérea. Purificacao (2013).

Fonte: Acervo digital Daniel Dérea.
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Figura 17: Lavagem da Purificagdo (2015). Figura 18: Procissdo de Nossa Senhora da
Fonte: Purificagdo (2013).
http://atarde.uol.com.br/bahia/salvador/noticias/126 Fonte: Acervo digital Daniel Dérea.

6699-lavagem-de-santo-amaro-reune-50-mil-
pessoas-e-300-baianas. Acesso em: 05 de dez.
2015.

Como legado da cultura negra e indigena que muito influenciaram a formacdo da
populacdo, Santo Amaro destaca-se na culinaria com a famosa manigoba, seu carro chefe que
tem como base a folha da mandioca acrescida dos mesmos ingredientes da feijoada. E servida
acompanhada de arroz, pimenta e farinha de mandioca. Outro grande sabor é do maturi
(castanha de caju verde), que é base para diversas receitas (como a frigideira de maturi), que

fazem sucesso com os moradores da regido e turistas de todo o mundo.

Personagens ilustres santamarenses, como Mestre Popd do Maculelé, Assis Valente,
Teodoro Sampaio, Manoel Quirino, Roberto Mendes, Jorge Portugal, Dona Nicinha do
Samba, Zilda Paim, Dona Cand Veloso, Maria Bethania, Caetano Veloso, Emanoel Araujo,
Dr. José Silveira, Monsenhor Gaspar Sadoc, Amélia Rodrigues e tantos outros Sdo oS
responsaveis pela propagacdo da rica e diversificada cultura de Santo Amaro pelo mundo
afora. (QUEIROZ e SOUZA, 2009).

Diante desse contexto, é possivel constatar o legado que nos foi deixado quando aqui se
encontraram diferentes povos indigenas, o branco europeu e 0s negros africanos. O
patrimonio cultural hoje existente no municipio mantém viva a historia dos tempos em que a

cana-de-agucar comandava a producédo do Recéncavo em solos de massapé.


http://atarde.uol.com.br/bahia/salvador/noticias/1266699-lavagem-de-santo-amaro-reune-50-mil-pessoas-e-300-baianas
http://atarde.uol.com.br/bahia/salvador/noticias/1266699-lavagem-de-santo-amaro-reune-50-mil-pessoas-e-300-baianas
http://atarde.uol.com.br/bahia/salvador/noticias/1266699-lavagem-de-santo-amaro-reune-50-mil-pessoas-e-300-baianas
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2.2 A Estrada de Ferro Santo Amaro

Como ja mencionado, o surgimento dos engenhos de aglcar na regido do Recdncavo,
favorecido pelo solo fértil, a abundancia de rios e a proximidade do mar, fez com que Santo
Amaro torna-se uma das principais cidades do estado. No século XVIII havia, em seus
dominios de terra, mais de cem engenhos, que tinham sua producdo escoada através de braco

escravo, forca animal ou mesmo via fluvial, através dos rios e atracadouros.

De acordo com Araujo (2002), a deficiéncia dos meios de comunicacdo era um
problema, principalmente para aqueles que se dedicavam ao cultivo de terra no pais.

Transportar essas mercadorias era sinbnimo de custo elevado.

Com isso, havia a necessidade de se implantar uma estrada de ferro que favorecesse 0s
meios de comunicagdo e o desenvolvimento econémico através do escoamento da producdo
agricola de Santo Amaro de forma mais rapida e econémica. Consequentemente beneficiaria

0s grandes proprietarios de toda regido, centro da producéo de aclcar no estado.

Segundo Pedreira (1977), a Estrada de Ferro Santo Amaro teve a sua construcao
autorizada pela Lei Provincial n® 909 de 26 de maio de 1863, que em seguida iniciou as obras
partindo de Santo Amaro e passando pelos rios Traripe, Jacuipe e Pojuca. De acordo com
Zorzo e Veras Filho (2011) essa foi a quarta linha ferroviaria do estado, que comecgou a ser

construida em 1875.

Fora entdo organizada a Empresa Animacdo Industrial de Santo Amaro que tinha a
concessdo e a permissdo de cobrar pedagio (dez contos de réis por légua de estrada
construida). Essa permisséo era respaldada na Lei Provincial n° 987 de 6 de julho de 1866, em
seu artigo n° 47. Constata-se, no entanto que esse empreendimento ndo obteve sucesso.
(PAIM, 2005)

A principio a concessdo desta obra foi dada ao engenheiro Anténio Salustiano Antunes
que depois a transferiu para o Conde de Sergimirim, que “ndo conseguindo levantar capitais
suficientes” passou a responsabilidade do empreendimento ao engenheiro Hugh Wilson,

“encarregado do estudo do tragado da obra”. (ARAUJO, 2002, pg. 82). N4o obtendo sucesso
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na execucdo dos trabalhos de assentamento das linhas e dormentes, por falta de recursos

financeiros, os trabalhos foram seguindo lentamente até paralisar em 1876.

Em 1878, as obras da estrada de ferro passam a ser responsabilidade do Estado que
designa o engenheiro Antonio Augusto Fernandes Pinheiro para continuar os trabalhos, o que
ndo foi satisfatorio. Este foi substituido por Julius Pinkas, em 1880, que também néo
desempenhou bem as tarefas, sendo sucedido por Jacome Martins Baggi, que realizou
algumas melhorias na estrada de ferro. (ARAUJO, 2002)

O primeiro trecho da Estrada de Ferro Santo Amaro apresentou diversos transtornos,
como a falta de estudos mais precisos sobre o trecho, custos elevados, 0 ndo cumprimento
contratual (por parte dos contratados), condi¢cdes desfavoraveis do terreno (massapé - terra
barrenta vermelha e preta), principalmente durante o periodo de chuvas e, ainda, os gastos
imprevistos. Apesar dessas dificuldades, em 2 de dezembro de 1880, o trecho da linha férrea
saindo de Santo Amaro até a Estacdo de Traripe foi concluido, mesmo provisorio. (PAIM,
2005).

Mas por que insistir tanto na construgdo de uma estrada de ferro que apresentava tantas

dificuldades na sua execucdo e ainda apontava gastos tao elevados?

Segundo Aratjo (2002), a resposta a esta pergunta se resumia “as razdes de economia
(menores custos) e de atendimento a diversos engenhos”. Seria, no entanto, o atendimento aos
interesses de particulares, mais especificamente aos “grandes proprietarios, com forca para
pressionar, em beneficio proprio, o que se proclamava ser extensivo a lavoura em geral”. A
Estrada de Ferro Santo Amaro, no entendimento desses senhores de engenhos, “percorreria a

parte mais fértil e mais agucareira da Provincia”. (ARAUJO, 2002, pg. 88 e 89)

Em 1883 conclui-se o trecho de 36 km entre a Estacdo Santo Amaro e a Estacdo de Jacu
(Terra Nova), passando por Buranhém. O projeto de extensdo por mais trés quilémetros dessa
linha até Bom Jardim ja era pensado pelos proprietarios da fabrica Central de Bom Jardim, o
Visconde de Oliveira e Bardo de Jeremoabo. (BANGUE, 2001)

Ressalta, no entanto, que, em junho de 1870, foi publicada a Lei Provincial n° 1, onde o
seu artigo 17 autorizava o governo a construir a Estrada de Ferro Santo Amaro-Bom Jardim.

(PAIM, 2005). Diante de contratempos e diversos proprietarios, incluindo o Governo Federal
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e Estadual, esse percurso, onde funcionava o Engenho Central do Bom Jardim?, é inaugurado
em marcgo de 1912, concluindo o restante da estrada de ferro. (AZEVEDO JUNIOR, 2007;
VFCO, 1991).

Ressalta-se, no entanto, que o trecho Santo Amaro a Bom Jardim permaneceu sob
dominio do Estado de 1880, quando se deu o primeiro projeto de venda, até 1909, quando foi
encampada pela Uni&o. (ARAUJO, 2002).

Segundo a autora, esse trecho teve a atencdo merecida, devido ao prestigio dos
proprietarios do Bom Jardim e por ser este o primeiro engenho central desse porte instalado
na Bahia, por iniciativa particular, mesmo apresentando tantos problemas técnicos na
construcdo do percurso da estrada de ferro que traria beneficios com o rapido escoamento dos

produtos agricolas.

De acordo com a historiadora Zilda Paim (2005), em 1908, € inaugurado o trecho da
estrada de ferro ligando Candeias a Buranhém (S&o Sebastido do Passé) e com isso fazendo o
entroncamento com a Estrada de Ferro Santo Amaro. Entre 1918 a 1924 a Estrada de Ferro

Santo Amaro esteve arrendada aos usineiros da Lavoura Industria Reunidas S. A.

Figura 19: Ruina da Estacdo Ferroviaria de Buranhém (2008).
Fonte: www.estacoesferroviarias.com.br. Acesso em 10 de nov. 2015.

1 O Engenho Central Bom Jardim era uma fabrica que se se utilizava um processo mais avancado de
industrializacdo da cana de aglcar. Era das primeiras usinas do Império que separava, segundo o principio da
divisdo do trabalho, o cultivo da fabricagdo do acucar. Disponivel em: <http://www.bangue.com.br/portal/o-
municipio-de-santo-amaro-engenhos-centrais-ferrovia-santo-amarojacu-ramal-catuicara-mapa/>. Acesso em: 15
de out 2015.


http://www.bangue.com.br/portal/o-municipio-de-santo-amaro-engenhos-centrais-ferrovia-santo-amarojacu-ramal-catuicara-mapa/
http://www.bangue.com.br/portal/o-municipio-de-santo-amaro-engenhos-centrais-ferrovia-santo-amarojacu-ramal-catuicara-mapa/
http://www.estacoesferroviarias.com.br/
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Devido a falta de recursos financeiros por parte do Estado que inviabilizou a
manutencdo da Estrada de Ferro Santo Amaro, esta foi encapada pela Unido, passando a ser
entdo um ramal da Viagdo Férrea Federal Leste Brasileiro (incorporada através do Decreto n°
1.039 de 1° de janeiro de 1939) que se encontrava com Buranhém e seguia até Bom Jardim,
atual municipio de Teodoro Sampaio. (PAIM, 2005; PEDREIRA, 1977). A estacdo

ferroviaria de Buranhém hoje se encontra em ruinas, como mostra a Figura 19.

Observa-se que a estrada de ferro surge para contribuir para a modernizacdo da
agricultura da cana de agUcar proveniente dos engenhos centrais, como Bom Jardim, entdo
pertencente a0 municipio de Santo Amaro, que contava com cerca de 130 engenhos,

aproximadamente 25 alambiques e uma fundicao de ferro (PANG, 1979)

Observa-se que municipios cortados por linhas férreas, como Santo Amaro, passaram a
conectar-se com outras cidades, gerando uma troca de conhecimentos e cultura, além de
desenvolvimento econdmico. E neste contexto que a vila de Santo Amaro se estruturou como

grande entreposto comercial do Recdncavo.

Dessa forma, a Estrada de Ferro Santo Amaro, cumpriu, na época, 0 seu papel de
instrumento dinamizador da agricultura do municipio, trazendo o desenvolvimento econémico

e social.

Atualmente, a Estrada de Ferro Santo Amaro, encontra-se sob responsabilidade
administrativa da Ferrovia Centro Atlantica — FCA, “mediante concessdo outorgada pelo
Decreto de 26 de agosto de 1996”. (MINISTERIO DOS TRANSPORTES/UFBBA, 2003,
PG. 63).

Esta linha ferroviaria opera apenas para transporte de carga, através “de locomotivas
diesel-elétricas em tracdo multipla e um méaximo de 41 vagdes com produtos diversos no
periodo das 00:00 as 24:00 horas”, sendo a velocidade médxima autorizada (VMA) ¢ de 37
km/h sendo esta reduzida a 22 km/h quando se tratar de produtos perigosos”. (MINISTERIO
DOS TRANSPORTES/UFBBA, 2003, PG. 71)

O trecho é caracterizado por presencas de pontes e pontilhdes e paisagens que
contemplam cachoeiras, rios, bambuzais, canions do Subaé e do Perauna, alem das ruinas do

Engenho Subaé com a antiga casa grande e o seu aqueduto (Figuras 20 a 25).
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Flgura 21 Canlons do Peralna no percurso da
Estrada de Ferro Santo Amaro (2014).
Fonte: Acervo digital do autor.

Figura 20: Pontilhdo no percurso da Estrada de
Ferro Santo Amaro (2014).
Fonte: Acervo digital do autor.

Flgura 22: Palsagem no percurso da Estrada de Flgura 23: Paisagem no percurso da Estrada de
Ferro Santo Amaro (2014).

Ferro Santo Amaro (2014).
Fonte: Acervo digital do autor. Fonte: Acervo digital do autor.

Figura 24: Ruinas da Casa-grande do Engenho Figura 25: Paisagem com presenca de bambuzais
no percurso da Estrada de Ferro Santo Amaro

Subaé no percurso da Estrada de Ferro Santo
(2014).

Amaro (2014).
Fonte: Acervo digital do autor. Fonte: Acervo digital do autor.
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Ressalta-se que a linha do trem em Santo Amaro atravessa 0 Monumento Natural dos
Canions do Subaé, uma area de protecdo ambiental, criada através do Decreto n® 10.018 de 05
de junho de 2006 com o objetivo de “preservar os recursos naturais raros, singulares e de
relevantes atributos cénicos”. No seu entorno encontram-se comunidades ribeirinhas que
sobrevivem de suas atividades sociais, econdémicas e culturais. O Decreto considera, ainda, a
area, que dispde de 404,15 hectares, para a pratica do ecoturismo, o que fica claro, aqui, 0

reconhecimento do Estado de que o local é de interesse turistico.

No entanto, como ja foi mencionada, a linha férrea muitas vezes transporta cargas
perigosas dentro dos limites geograficos de uma area natural protegida por lei, o que torna
uma preocupacgdo constante com 0s danos que essa carga pode ocasionar para 0 meio

ambiente e para a populacgao que esta fixada no entorno da ferrovia.

Mais adiante, no capitulo 4, discutiremos sobre as politicas publicas existentes e
necessarias que perpassam pelo contexto do turismo ferrovidrio. No entanto, antes dessa
abordagem, € necessario conhecer sobre o desenvolvimento da atividade turistica através das

ferrovias e como os trens passaram a ser utilizados para viagens de lazer e de turismo.
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CAPITULO 3 - O TURISMO FERROVIARIO: percorrendo os trilhos da histdria

3.1 Os trens turisticos apitam pelo mundo

Turismo é uma palavra que deriva do termo francés tour, que significa “volta”, ou
mesmo viagem, movimento (com ida e volta), é retornar ao local de partida. (ANDRADE,
1992; BARRETO, 1995). De acordo com a Organizacdo Mundial de Turismo (OMT), o
turismo pode ser definido como "as atividades que as pessoas realizam durante suas viagens e
permanéncia em lugares distintos dos que vivem, por um periodo de tempo inferior a um ano

consecutivo, com fins de lazer, negocios e outros”.

Realizar viagens para “lugares distintos dos que vivem” implica em deslocamento.
BENI (1998) aponta cinco elementos para que se caracterize a atividade turistica:
deslocamento, permanéncia fora da sua residéncia, tempo, sujeito do turismo e objeto do
turismo. Percebe-se que o ato de deslocar-se é que de fato possibilita a experiéncia turistica. A
mobilidade remete aos meios de transporte que permita o planejamento turistico “no que
concerne a organizagao e comercializagdo de destinos”. (ALLIS, 2006, pg. 116). Dessa forma,

dispor de acessibilidade € ter infraestrutura capaz de competir com outros destinos turisticos.

Segundo Maia (2009), o desenvolvimento do turismo moderno esta diretamente ligado a
evolugdo dos meios de transporte. As tecnologias criadas para o transporte favoreceram as
atividades turisticas onde as pessoas passaram a se interessar em conhecer novos lugares para

lazer, recreacdo, visita a parentes e interagir com novas culturas.

Percebe-se que o transporte possibilitou o deslocamento das pessoas de forma rapida,
cdmoda e também prazerosa na medida em que poderiam curtir a paisagem existente no

percurso da viagem.

Com a invengdo da estrada de ferro no século XIX, decorrente da revolugdo industrial
na Inglaterra, como j& foi mencionado no capitulo 1, “as linhas férreas se espalharam pelo
mundo” e favoreceu, ainda, o transporte de “maior nimero de viajantes e quantidade de

mercadorias”. (ASSUNCAOQ, 2012, pg. 20).
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As estradas de ferro permitiram também que, em torno das estacdes de trem, surgissem
hospedarias e estabelecimentos que mais tarde fossem conhecidos como agéncias de viagens.
(ASSUNCAO, 2012).

MOSCOM (2001) informa que em 1825 “o mundo, pela primeira vez viu uma
locomotiva a vapor — a ‘Locomotion’, construida por George Stephenson - movimentar uma
composicdo ferroviaria lotada de passageiros”. (MOSCOM, 2001, pg. 16). Proporcionada pela
Companhia de Estradas de Ferro Stockton-Darlington, a viagem transportou mais de 600
pessoas e 60 toneladas de carga em um trecho de 51 km, entre Darlington e Stockton.

Cinco anos ap0s, a estrada de ferro Liverpoool-Manchester é inaugurada, também
construida por George Stephenson, com 63 km de extensdo. Essa linha férrea, considerada a
primeira para transporte regular de passageiros, apresentava em seu trajeto “grande viaduto e
o primeiro tinel ferrovidrio do mundo”. (MOSCOM, 2001, pg. 17). Apos esta ferrovia, os

vagdes de passageiros foram construidos trazendo mais conforto e seguranca para 0S USUArios.

A répida expansao da linha ferroviaria, com o intuito de beneficiar as areas industriais
da Inglaterra, “permitiu que numerosos empresarios comecassem a avaliar como poderiam

investir nessa nova forma de viagem”. (YOUELL, 2002, pg. 23).

Nesse cenario, surge Thomas Cook, que logo “constituiu na Inglaterra uma empresa
inicialmente dedicada as excursdes ferroviarias de recreacdo, uma vez que 0s trens eram o

mais moderno e rapido meio de locomogdo conhecido”. (RODRIGUES, 2003, pg. 15).

Em 1841, Cook promoveu uma excursdo de Leicester a Loughborough e pouco tempo
depois “pds em funcionamento uma empresa de viagens comerciais completas”, com todos os
servicos inclusos, através de excussdes e passeios nacionais e internacionais. (YOUELL,
2002, pg. 23). Com essa nova oportunidade de mercado, muitos outros empresarios surgiram
vendendo pacotes de viagens através das estradas de ferro, favorecendo experiéncias incriveis

para o0s viajantes que buscavam, principalmente, lazer e recreacéo.

Assuncdo (2012) informa que na década de 1920 surgiram organizagdes ligadas ao
turismo, a exemplo da Unido Internacional de Estrada de Ferro (1922), sendo que em 1924,
“sao assinados os primeiros acordos sobre os transportes por estradas de ferro”.

(ASSUNCAO, 2012, pg. 21).
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Observa-se 0 quanto as estradas de ferro favoreceram o desenvolvimento de inUmeros
centros urbanos, a comunicacao e 0 acesso a outras vilas, alem de dinamizar o comércio e em
consequéncia o turismo, que se apropria do proprio meio de transporte, tornando-o um
produto turistico. Neste caso, 0 trem torna-se “o agente principal da viagem, é o servigo
turistico”, a exemplo dos trens historicos, os trens de luxo (do mesmo modo como acontece
com os cruzeiros maritimos). (MAIA, 2009, pg. 57). A experiéncia da viagem comeca durante
0 deslocamento, onde o turista deve apreciar a paisagem com seus elementos naturais e
culturais, construidos pelo homem ao longo da histéria (uma forma de resgate e preservacao

cultural do lugar).

Segundo SANCHO? (1998, apud MAIA, 2009), o préprio meio de transporte deve ser a
atracdo turistica. O aumento da procura por viagens fez com que houvesse melhorias e
“sofisticagdo dos meios de transportes”. (SANCHO, 1998, apud MAIA, 2009, pg. 56).

Ressalta-se que o automovel impulsionou o turismo nacional, do mesmo modo em que
0 transporte aéreo favoreceu o desenvolvimento do turismo internacional. (MAIA, 2009). Na
medida em que a tecnologia permitiu diversificar o deslocamento de pessoas, criaram-se
condicBes para dinamizar o turismo de massa, através do movimento de uma grande
quantidade de turistas para destinos distintos. Neste contexto, a autora chama atencéo para a
forte ligacdo que envolve a atividade turistica com os diferentes transportes, enquanto

mecanismos de mobilidade.

Na Europa, as linhas férreas, que em grande parte é controlada pelo Estado, sdo
consideradas essenciais para o deslocamento entre as cidades. O avanc¢o tecnoldgico aplicado
a este meio de transporte gerou trens mais velozes, capazes de alcangar “uma velocidade de

250 km/h”, “muito utilizados por executivos, descongestionando [assim]| os aeroportos’.

(SANCHOQ?, 1998, pag. 115 apud MAIA, 2009, pg. 56).

No Japao, novos sistemas ferroviarios estdo sendo desenvolvidos “por magnetismo

supercondutor HSST, High Speed Surface Transport, que simplesmente flutuam sobre os

2 SANCHO, Amparo. Introducéo ao Turismo. 12, ed.: Jun.1998, OMT, Madrid, Espafia.
3 SANCHO, Amparo. Introducéo ao Turismo. 12, ed.: Jun.1998, OMT, Madrid, Espafia.
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trilhos enquanto se deslocam a mais de 500 km/h”. (BENI#, 2003b, pg. 44 apud MAIA, 2009,
pg. 57).

Em se tratando de sofisticagdo, os trens, na Europa, Estados Unidos e Japdo “sdo
equipados com a tecnologia disponivel usada em avides”, onde vagdes dispoem de cabines,
espacos para reunides de trabalho entre executivos, além de servicos de biblioteca,
restaurantes e barbearia. (MAIA, 2009, pg. 58 e 59).

3.2 Os Trens como recursos turisticos no Brasil e na Bahia

No Brasil, a Estrada de Ferro do Corcovado (1885), no Rio de Janeiro (Figura 26), é
considerada a primeira ferrovia turistica da América do Sul — de acordo com a Prefeitura do
Rio de Janeiro, a primeira da América Latina. Com a inauguracdo da estatua do Cristo

Redentor, em 1931, “o passeio pela ferrovia tornou-se uma grande atragdo turistica”. (MAIA,

2009, pg. 62).

=4

Fonte: http://www.abottc.com.br. Acesso em: 10 de nov. 2015
O turismo ferroviario, enquanto atividade que utiliza dos trens para promover viagens
turisticas, vem se destacando como uma nova modalidade no pais. De acordo com
MAMEDE, VIEIRA e SANTOS (2008) os “trens sdo testemunhas da historia, da evolucao
econdmica e politica de uma determinada localidade” e podem ser um instrumento de
preservacdo do patriménio cultural das cidades cortadas pela estrada de ferro. (MAMEDE,
VIEIRA e SANTQOS, 2008, pg. 81). Desenvolver o turismo através das ferrovias, onde estas

4 BENI, Maério Carlos. Globalizacdo do Turismo: megatendéncias do setor e a realidade
brasileira. Sdo Paulo: Aleph. 2003b. ISBN 85-7359-031-9.
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descortinam paisagens e belezas cénicas, € um meio de resgate da cultura, onde manifestacdes

culturais, gastronomia, artesanato, por exemplo, sdo promovidos durante as viagens de trens.

Segundo a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT (www.antt.gov.br), o
transporte ferroviario de passageiros € classificado em regular (funcionam por concessao) e
ndo regular (funcionam através de autorizacdo). S&o considerados como trens ndo regulares,
0s trens turisticos, historico-culturais (operam durante o ano inteiro) e comemorativo (evento

especifico).

Os trens turisticos operam através dos procedimentos existentes na Resolucéo n® 359 de
26/11/2003°. Mesmo prestando servigcos ndo-regularizados, a ANTT reconhece os trens
turisticos como produtos capazes de contribuir para preservar o patriménio histérico e a

memoria das ferrovias no pais.

A Ferrovia Curitiba-Morretes-Paranagud (Figura 27), considerada “a tunica linha
ferrovidria regular do Brasil, com finalidade turistica e cultural”, dispde de viagens todos os
dias em diversas classes (econdmica, turistica, executiva). (MAIA, 2009, pg. 66). Esse roteiro
é 0 segundo mais procurado do Estado do Parana (o primeiro é as Cataratas do Iguacu). 1sso

prova que hé procura pelos passeios em trens turisticos.

EY:,
s
=

Figura 27: Ferrovia Curitiba-Morretes-Paranagué, no Parana.
Fonte: http://www.abottc.com.br. Acesso em 10 de nov. 2015

> Dispde sobre os procedimentos relativos a prestagéo nao regular e eventual de servicos de transporte ferroviario
de passageiros com finalidade turistica, histérico-cultural e comemorativa.
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Outro exemplo é o trem turistico de luxo, o Great Brazil Express, que liga o litoral do
Parana a Foz do Iguagu. Com 600 km de percurso, a viagem permite “vivenciar experiéncias”,
integrando “patrimonio, beleza natural, atividades de convivéncia e recreagdo”, além de
viabilizar o acesso aos locais menos visitados e aumentar a permanecia do turista na regido.
(MAIA, 2009, pg. 66 e 67).

Merece destaque, neste contexto de preservacdo do patriménio cultural, o Trem da Vale
(Figura 28), que realiza o percurso Ouro Preto-Mariana, em Minas Gerais®, com o intuito de
promover a historia das duas cidades através das paisagens ao longo do percurso, que
remetem ao “ciclo do ouro, onde a representacdo da civilizagdo e cultura local podem ser
observadas nas igrejas, museus e outros monumentos, além da forte influencia musical”.

(MAMEDE, VIEIRA e SANTOS, 2008, pg. 90).

i

B! 5 s
Figura 28: Trem da Vale Ouro Preto-mariana, em Minas Gerais.
Fonte: http://www.vale.com. Acesso em 10 de nov. 2015.

® No dia 05 de novembro, Bento Rodrigues, vilarejo da zona rural do municipio de Mariana, Minas Gerais, foi
coberto por uma enxurrada de rejeitos de mineragdo proveniente do rompimento de duas barragens da Samarco,
empresa formada em parceria da Vale (brasileira) e da BHP Billiton (anglo-australiana), para exploragdo de
minério de ferro. Com esse desastre, dezenas de moradores foram soterrados e iméveis foram destruidos. A lama
toxica (6xido de ferro e areia), atingiu o Rio Doce, que seguiu por vérias cidades de Minas Gerais e do Espirito
Santo até desembocar no mar, causando sérios impactos ambientais. Muitos animais morreram por asfixia e o
patrimonio cultural também foi comprometido, a exemplo da Igreja de Sdo Bento (1718), tipica construcéo
barroca, que foi completamente destruida pela lama. Muitas pegas sacras foram encobertas pelos rejeitos de
mineracdo e aquelas que foram achadas, até o momento, serdo recuperadas. Esse grave acontecimento em
Mariana compromete por completo a atividade turistica das cidades e regifes atingidas pelo rompimento das
barragens, pois a infraestrutura bésica e turistica, o patriménio natural e cultural, a prestacdo de servi¢cos e o
acesso a esses atrativos turisticos encontram-se prejudicados e/ou destruidos.


http://www.vale.com/
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Percebe-se aqui a capacidade do turismo em viabilizar o resgate e a preservacdo dos
espacos dotados de historia, cultura e identidade de um povo, onde a ferrovia constitui um
meio para propiciar uma experiéncia Unica através do contato como o diferencial, com aquilo

que ndo é do cotidiano, ndo é habitual.

De acordo com os dados da Associacdo Brasileira das Operadoras de Trens Turisticos e
Culturais — ABOTTC (2003), as ferrovias turisticas no Brasil transportaram mais de 1,5
milh&o de turistas, fato que revela a existéncia de uma forte demanda por essa modalidade de
transporte que, por si s, ja € o atrativo turistico. (ABOTTC, 2003, apud ALLIS, 2006).

Atualmente, o Brasil encontra-se “em 14° lugar na lista de paises com o maior niimero
de rotas turisticas ferroviarias”. (TOLEDO, 2015). Esses dados tdo motivadores registram a
importancia do turismo enquanto instrumento capaz de unir a ferrovia com os elementos

naturais e culturais da cidade e da regi&o.

De acordo com a lista dos Trens Turisticos em Operacdo no Brasil, disponivel no site
do Ministério do Turismo (www.turismo.gov.br), encontra-se no Brasil 27 trens turistico-
culturais e seis bondes turisticos em operacdo, sendo todos eles distribuidos entre as regies
Sul, Sudeste e Centro-Oeste.

No entanto, a ABOTTC (http://www.abottc.com.br) menciona que no estado do
Pernambuco existe o Trem do Forré (Figura 29), que, com o intuito de preservar a cultura
regional, promove a tradi¢cdo do S&o Jodo, reunindo cerca de 8 mil passageiros do Marco Zero
ao Cabo de Santo Agostinho. Os vagdes recebem decora¢des tematicas e musicas tipicas.
Durante as paradas nas estacdes, constatam-se as apresentacdes de manifestaces culturais,
comercializacdo da gastronomia e outros servi¢os, que conduzem para a valorizacdo da
cultura local. Dessa forma, verifica-se que a atividade turistica se apropria da histdria e da
cultura de forma a promover as peculiaridades e caracteristicas mais relevantes do local e da
regido com o intuito de “provocar atencdo, curiosidade ou interesse nos turistas, produzindo
sensacOes diversas”. (MAMEDE, VIEIRA e SANTQOS, 2008, pg. 91). O desenvolvimento
turistico, que necessita envolver os setores publico e privado, requer também a participacdo
popular, que é fundamental para garantir a preservacdo do patrimoénio natural e cultural. O

investimento na atividade turistica gera emprego e renda, pois hotéis, restaurantes, artesdos,


http://www.abottc.com.br/
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taxistas e diversos outros setores da economia ligada ao turismo passam a vender mais seus

produtos e servicos.

Figura 29: Trem do Forr6, em Pernambuco.
Fonte: http://www.abottc.com.br. Acesso em: 10 de nov. 2015.

Outro destaque, ndo incluido na lista dos trens turisticos disponibilizado pelo Ministério
do Turismo, é o Expresso Transbaido, na Bahia, que faz um percurso de 272 km em linha
férrea, como mostra a Figura 30, por 13 cidades do Estado (Sao Félix, Cachoeira, Conceicao
de Feira, Santo Amaro, Candeias, Simdes Filho, Camacari, Dias D’ Avila, Mata de S&o Jodo,
Pojuca, Catu, Alagoinhas e Entre Rios), durante o periodo do S&o Jodo.
(SECOM/PREFEITURA MUNICIPAL DE ALAGOINHAS, 2013; G1-BA, 2013).

Entre Rios

Alagoinhas

"Pojuca

JMata de Sao Joao

#Dias d'Avila
o
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Sao Felix
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Figura 30: Cidades Percorridas pelo Transbaido, na Bahia.
Fonte: https://pt.wikipedia.org. Acesso em: 10 de nov. de 2015.


https://pt.wikipedia.org/
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Figura 31: Transbaido, Bahia (2013).

Fonte: http://g1.globo.com/bahia/atitude-sustentavel/2013/noticia/2013/06/projeto-
transhaiao-inaugura-acoes-sobre-meio-ambiente-na-edicao-2013.html. Acesso em
10 de nov. de 2015.

Com o objetivo de resgatar o transporte ferroviario para passageiros, o Transbaido
(Figura 31) é um trem turistico e cultural composto de vagdes tematicos com arrasta-pé,
gastronomia e acdes sociais, culturais, ambientais e de saude (atendimento médico e
odontoldgico, feiras de agricultura familiar, cinema na praca, palestras sobre sustentabilidade

e meio ambiente).

O Transbaido leva para a sociedade a importancia da ferrovia, que “mais que fazer o
transporte entre destinos”, elas “sdo agregadas aos outros atrativos da regido ou cidade, de

forma a compor a oferta turistica”. (ALLIS, 2006, pg. 121).

Allis (2006) ressalta, ainda, que o trem turistico ¢ capaz “de materializar momentos
histéricos das regides onde se instalou” motivado, principalmente pelo “tom de nostalgia e

curiosidade”. (ALLIS, 2006, pg. 121)

Vale relembrar que em 16 de maio de 1992, iniciou-se, na Bahia, a viagem historica do
Projeto Ver de Trem juntamente com o grupo ecoldgico Gérmen, saindo de Salvador (estacéo
da Leste) com destino ao Rio de Janeiro (Estagdo Central do Brasil) para participar da Eco-92

(Conferéncia das Nagbes Unidas sobre o Meio Ambiente e o Desenvolvimento). O trem, que


http://g1.globo.com/bahia/atitude-sustentavel/2013/noticia/2013/06/projeto-transbaiao-inaugura-acoes-sobre-meio-ambiente-na-edicao-2013.html
http://g1.globo.com/bahia/atitude-sustentavel/2013/noticia/2013/06/projeto-transbaiao-inaugura-acoes-sobre-meio-ambiente-na-edicao-2013.html
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pertencia a extinta RFFSA, percorreu quase 3.000 km de estradas de ferro com o objetivo de

“revitalizar o transporte ferroviario na Bahia”. (COELHO, 2011).

Com o apoio de artistas como Gilberto Gil e das populagdes das cidades por onde o
trem passou, essa foi “uma das maiores manifestacdes populares a fim de chamar a atengéo

dos governantes para a revitalizagdo das ferrovias baianas”. (COELHO, 2011).

A inesquecivel viagem do Ver de Trem, também chamada de “Caravana sobre Trilhos”,
promoveu, naquele momento, a cultura do Reconcavo Baiano, demonstrando a importancia
historica da ferrovia, assim como buscava sensibilizar o pais para as questdes ambientais e

econdmicas.

Como mostra a Figura 32, as cidades que se encontravam no percurso tiveram seus
habitantes mobilizados no apoio a causa do Ver de Trem, reivindicando e “mostrando sua

indignacgéo pelo sucateamento do transporte ferroviario na Bahia”. (COELHO, 2011).

Figura 32: Viagem do Ver de Trem, Bahia (1992).
Fonte: http://projetoverdetrem.blogspot.com.br. Acesso em 10 de nov. de 2015.


http://projetoverdetrem.blogspot.com.br/
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As cidades se prepararam para recepcionar o Ver de Trem. Foram montadas estruturas
como palcos e palanques para shows musicais e discursos. Santo Amaro, por exemplo, teve a
area da estacdo ferroviéria lotada com os seus moradores e autoridades locais motivados pela
euforia.  em rever, depois de tanto tempo, um trem de passageiros.

(www.projetoverdetrem.blogspot.com.br).

Nesse contexto, cidades historicas como Santo Amaro, que dispde de estrada de ferro,
tém no turismo um meio de promover uma viagem ao passado, valorizando e resgatando a
paisagem do Recbncavo Baiano que outrora descortinou dezenas de engenhos de agucar,
responsaveis pelo surgimento de belos edificios arquiteténicos e da rica cultura local e

regional.

No entanto, é preciso politicas publicas que possam criar condi¢cdes de resgate dessas
ferrovias para uso turistico, valorizando o patriménio cultural e natural da regido e
proporcionando o desenvolvimento econémico das cidades envolvidas. Essa abordagem sera

o tema da discussao do capitulo a seguir.
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CAPITULO 4 - POLITICAS PUBLICAS DE TURISMO PARA A VALORIZACAO E
O RESGATE DA ESTRADA DE FERRO SANTO AMARO

4.1 A descentralizacao do poder e a autonomia dos municipios

A Constituicdo Federal do Brasil de 1988, bem como as leis posteriores, a exemplo do
Estatuto da Cidade’ apontam para um novo modelo de gestdo que descentraliza o poder do
Estado, dando mais independéncia aos municipios, onde estes passam a ter maior autonomia
politica, elegendo seus proprios governantes; autonomia administrativa para gerir suas
atividades; autonomia financeira, arrecadando seus tributos e apontando a melhor forma de
aplicéa-los; e, ainda, autonomia legislativa, elaborando leis sobre os assuntos de interesse do
municipio. (SALLES, 2010).

Pinheiro (2010) observa que o municipio, com a descentralizacdo do poder, passa a ser
responsavel também pela preservacio do patrimonio cultural. E da competéncia das
prefeituras criarem mecanismos que possam valorizar e proteger a histéria local através da

cultura.

A atual Constituigdo Brasileira entende o patriménio cultural como sendo “os bens de
natureza material e imaterial”, “portadores de referéncia a identidade, a a¢do, a memoria dos
diferentes grupos formadores da sociedade brasileira”. (BRASIL, 1988, art. 216). E nessa
vertente que surge o turismo cultural que compreende o consumo turistico dos elementos

histéricos e culturais de certa localidade.

Nesse contexto conceitual e compreendendo, diante do que ja abordamos sobre o
surgimento e a histdria da ferrovia no Brasil, os trens tornam-se um bem material existente
nas cidades, e, dessa forma, é capaz de dar subsidios para a existéncia do turismo ferroviario,
considerado “uma parcela do turismo cultural”, que se apropria “do bem material ferrovia

e/ou dos bens imateriais ligados a ferrovia, tal como a memoria ferroviaria”. (FRAGA, 2008,

pg. 8).

" Estabelece regras para a politica urbana nacional, onde as cidades com mais de 20.000 habitantes sdo obrigadas
a elaborar seu Plano Diretor. (Lei n® 10.257 de 10 de julho de 2001).
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A prépria Constituicdo Brasileira reconhece o0 turismo como um instrumento
transformador, na medida em que determina que a “Unido, os Estados, o Distrito Federal ¢ os
Municipios” deverao promover e incentivar “o turismo como fator de desenvolvimento social

e econdmico”. (BRASIL, 1988, art. 180).

Com relagdo a descentraliza¢do do poder e as politicas publicas voltadas para o turismo,
Fratucci, Schwants e Maia (2014), colocam que o interesse pela atividade foi estimulado pela
Organizacdo Mundial de Turismo — OMT, na década de 1980, devido ao “novo cenario
politico e econdémico mundial, dominado pelo modo de producéo neoliberal segundo o qual o
Estado deve intervir o minimo possivel nas condigdes do mercado”. (Fratucci, Schwants e

Maia, 2014, pg. 143).

No cenario nacional, com a criacdo, em 1994, do Programa Nacional de
Municipalizagdo do Turismo — PNMT, o setor turistico prioriza a gestdo descentralizada. Essa
ideia é adotada também pelo Programa de Regionalizacdo do Turismo — PRT, criado em
2003. Isso implica em um modelo de gestdo onde os municipios ganham forca com a
implantacdo de instancias de governangas com a criagao de sistemas politicos “com maior
envolvimento dos diversos agentes sociais envolvidos na produ¢ao do turismo”, bem como o
surgimento “de redes locais e regionais de relacionamentos, estruturadas nos pilares basicos

da solidariedade e da confianga entre seus participantes”. (FRAGA, 2008, pg. 8)

No setor do turismo ferroviario, esse modelo de gestdo pode proporcionar a integracdo e
cooperacao regional para resgatar o patriménio cultural e natural dos municipios envolvidos e

interessados em recuperar a ferrovia.

Segundo os sites da ANTT e da ABOTTC, o turismo ferroviario no Brasil tem obtido
um crescimento significativo, por isso é fundamental analisar os trens turisticos como

instrumentos de organizacao do espaco a ser usufruido pelo turista.

Os turistas buscam o diferencial, conhecer novos lugares e explorar a paisagem natural.
O trem turistico percorre essas paisagens € proporciona um “retorno ao passado” de cada
lugar e de cada regido, trazendo a tona a histéria de uma época que permite ser contada hoje

através dos edificios e dos caminhos de ferro abertos para o progresso do Brasil monarquico.
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4.2 Breve cenario da demanda turistica na Bahia

De acordo com o Anuario Estatistico de Turismo — AET (2015), o Estado da Bahia € o
terceiro destino receptor no consumo de turistas estrangeiros por via aérea do pais, com
142.501 turistas, perdendo apenas para Sado Paulo (2.219.735) e Rio de Janeiro (1.569.611).
(MINISTERIO DO TURISMO, 2015).

Segundo relatério da Fundagdo Instituto de Pesquisas Econdmicas — FIPE (2012), a
Bahia € o estado mais visitado da regido Nordeste, sendo o 4° destino mais procurado do pais,
com 8,3% do total das viagens. Com relacdo a entrada de turista internacional, o estado se
posiciona em 5° lugar no pais e o primeiro no Nordeste, com 11,6% das viagens. (BRASIL,
2012).

Verifica-se, diante desses dados, a importancia econdmica da atividade turistica na

Bahia, no cenario regional e nacional.

Ainda segundo a FIPE (2012), o turismo baiano responde por 7,5% do seu PIB, vindo
logo atras do Rio Grande do Norte (8,1%), no entanto, o relatorio ressalta que em dados
absolutos seja menor. Ja no caso de Sdo Paulo, embora os dados absolutos coloquem o estado
em primeiro lugar em receitas do turismo, em dados relativos, o estado responde apenas por
1,5% do seu Produto Interno Bruto — PIB. Percebe-se aqui que a atividade turistica provoca

um aumento na economia, criando impactos importantes para o desenvolvimento.

Quando se trata do turismo receptivo por Zona Turistica no estado, a Baia de Todos 0s
Santos encontra-se em primeiro lugar (dentre as 13 zonas turisticas definidas), com 36,9%.
(BRASIL, 2012). E nesta regido que se encontra 0s municipios do reconcavo baiano, como

Santo Amaro.

A maioria dos turistas que visitam a Bahia € proveniente dos estados do Nordeste
(principalmente do préprio estado), que correspondem a 50,7% dos visitantes domesticos. E,
dentre os principais motivos da viagem, o lazer de sol e praia se destaca com 58,8%
(domestico) e 52,7% (internacional), justificada a escolha as belezas naturais ficaram em
primeiro lugar, com 5,0% (domésticos) e 14,7% (internacionais). (BRASIL, 2012)
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A permanéncia média dos turistas no estado é de 6,8 dias (domesticos) e 13,7 dias

(internacionais).

Com relacdo ao meio de transporte utilizado, entre os turistas domésticos, predomina o
onibus de linha, com 30,6% (domésticos). E, entre os turistas internacionais, predomina o voo

regular com 27,4%.

O relatério da FIPE (2012) também levantou os itens que mais agradaram os turistas em
visita a Bahia e a hospitalidades ficou em primeiro lugar (22,8% domésticos e 33,2%
internacional). Em segundo lugar ficou os atrativos naturais (21% para os turistas domésticos)

e atrativos culturais (31,9% para os turistas internacionais).

Ja os itens que mais desagradaram os turistas, entre eles destacam-se a limpeza publica
(13,4% doméstico e 14,6% internacional) e a infraestrutura urbana e de servigos (11,0% e

12,1% internacional).

Observa-se que 0s numeros apresentados sdo positivos para o turismo na Bahia,
proporcionando incentivos para investir cada vez nos diversos setores, como infraestrutura,
atrativos turisticos e transporte, com o intuito de diversificar e dinamizar as regides turisticas

do estado, tornando-as mais qualificadas para o atendimento ao turista.

Percebe-se que o municipio de Santo Amaro, nesse contexto, é favorecido por
encontrar-se na Zona Turistica (Baia de Todos 0s Santos) mais visitada por turistas no estado
da Bahia, isso implica em um estimulo também para a criacdo de novos produtos turisticos,
como o trem turistico, que permitam o aumento do tempo de permanéncia destes turistas nos
destinos da Bahia. No entanto, € preciso trabalhar politicas publicas que garantam essas acoes

regionais.

4.3 Politicas publicas para o turismo e a ferrovia

O turismo ferroviario, enquanto atividade que utiliza do trem para promover viagens

turisticas vem se destacando cada vez mais como uma nova modalidade no pais. Tanto que
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incentivou a criagdo da Associacdo Brasileira de Preservagdo Ferroviaria — ABPF, em 1977, e
a ABOTTC, em 2000.

Fundada por Patrick Dollinger, francés radicado no Brasil, a ABPF representa a
consciéncia desse idealizador da importancia de uma entidade de preservacao ferroviaria no
Brasil, principalmente diante no cenario de sucateamento em se encontravam as estradas de
ferro. Com relag@o aos trens turisticos, a associag@o iniciou as operagdes em 1984 “ligando
Anhumas (em Campinas) a Jaguary (uma estacdo improvisada perto da cidade de
Jaguariina)”. Hoje a Viagdo Férrea Campinas-Jaguaritina ¢ “o mais importante Museu
Ferroviario Dindmico do Brasil” e retine um acervo composto pelas principais ferrovias do

estado de S&o Paulo e do pais. (ABPF, disponivel em: http://www.abpfsp.com.br).

Operando trens turisticos-culturais nos estados de Minas Gerais, Santa Catarina e
Parana, a ABPF ¢ referéncia em preservagao ferroviaria, sendo detentora “do maior acervo de
material rodante ferroviario da América Latina e um dos maiores do mundo, operando 6
trechos ferroviarios e contando com mais de 2.000 associados em todo o pais”. (ABPF,
disponivel em: http://www.abpfsp.com.br).

Igualmente considerada uma conquista para o setor ferroviario no pais, a ABOTTC
surge para reunir as operadoras de trens turistico-cultural e, ainda, com o objetivo de
proporcionar “troca de informagdes e dando visibilidade para o setor frente ao restante do
mercado  turistico  nacional e  internacional”’. (ABOTTC, disponivel em:

http://www.abottc.com.br).

E significativo mencionar o projeto Trem é Turismo, parceria firmada em 2010 entre a
ABOTTC e o Servico Brasileiro de Apoio as Micro e Pequenas Empresas — SEBRAE.
Visando promover o mercado através do turismo ferrovidrio, o projeto abrange “vinte € um
trens turisticos e culturais que estdo em efetiva operacdo ou iniciando seu funcionamento”.
Dentre eles, destaca-se o Trem do Forré (Pernambuco), Trem das Aguas (Minas Gerais),
Trem do Corcovado (Rio de Janeiro), Trem da Moita Bonita (Sdo Paulo) e Trem do Vinho
(Rio Grande do Sul). (ABOTTC, disponivel em: http://www.abottc.com.br).

A intencdo do projeto Trem é Turismo é fortalecer o setor e aumentar a demanda por
esse meio de deslocamento. Para tanto, busca, também, qualificar os “micro e pequenos

empresarios do entorno das estagdes”, bem como o trade turistico de cada localidade, como
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hotéis, restaurantes, guias de turismo, servigos de taxis, etc., de forma a aprimorar o

atendimento aos turistas e visitantes. (ABOTTC, disponivel em: http://www.abottc.com.br).

De acordo com Fraga (2011) o crescimento da demanda pelos trens turisticos determina
“a potencialidade para a estruturagdao do turismo ferroviario como segmento do mercado” e
que investimentos financeiros juntamente com politicas publicas para o setor sdo essenciais
para o fortalecimento do turismo ferroviario “como um segmento independente que merece

posicionamento estratégico com a analise de nichos especificos”. (FRAGA, 2011, pg. 5 e 6).

Para que ocorra a plena implantagdo e funcionamento dos trens turisticos, como
mecanismos de resgate das antigas estradas de ferro do pais, é preciso que as politicas

publicas de turismo estejam bem estruturadas em todas as esferas de governo.

Criado em 2003, o Ministério do Turismo deu inicio a uma estruturacdo mais
consistente do setor turistico do pais com a reativacdo do Conselho Nacional de Turismo e a
elaboracdo dos Planos Nacionais de Turismo — PNT (2003-2007, 2007-2010), do Documento
Referencial Turismo no Brasil (2011-2014) e, atualmente, em vigor, o Plano Nacional de
Turismo — PNT (2013-2016).

Observa-se que esses instrumentos vém fazendo 0 setor turistico ganhar “o devido
reconhecimento como um importante vetor de desenvolvimento socioeconOmico” € 1SS0 se
deve ao modelo de formular e gerir as politicas publicas adotado pelo Ministério do Turismo
que conta com ‘“um processo aberto ¢ democratico decorrente da proposta de gestdo
descentralizada. (MINISTERIO DO TURISMO, 2013, pg. 43).

Também lancado em 2003 pelo Governo Federal através do Ministério dos Transportes,
o Plano Nacional de Revitalizacdo das Ferrovias traz em sua composi¢ao quatro programas:
de Integracdo e Adequacdo Operacional das Ferrovias; de Ampliacdo da Capacidade dos
Corredores de Transportes; de Expansdo e Modernizacdo da Malha Ferroviéria; e de Resgate
do Transporte Ferroviario de Passageiros. (MINISTERIO DOS TRANSPORTES, 2007).

Para efeito desse estudo, aprecia-se aqui o Programa de Resgate do Transporte
Ferroviario de Passageiros, que objetiva a reativacdo dos trens de passageiros atraves dos bens
moveis e imoveis da antiga RFFSA, atual Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes — DNIT, 6rgdo vinculado ao Ministério dos Transportes. Para tanto, requer a

parceria entre o setor publico, o setor privado e a sociedade civil, visando o desenvolvimento
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turistico regional e a preservacdo do patrimdnio ferroviario. (MINISTERIO DOS
TRANSPORTES, 2007).

Foi através do Projeto Trens Regionais que integra esse Programa de Resgate do
Transporte Ferrovidrio de Passageiros, que foi desenvolvido, em 2013, um estudo de
viabilidade na Bahia, firmado por convénio (n°® 04/2011/SPNT/MT) entre o Ministério dos
Transportes e a Universidade Federal da Bahia — UFBA. O estudo do trecho Conceicéo da
Feira — Salvador — Alagoinhas, como mostra a Figura 33, teve como objetivo o resgate do
transporte ferroviario de passageiros de forma a conciliar com o transporte de cargas, que se
encontra operante. (MINISTERIO DOS TRANSPORTES; UFBA, 2013).

Google

Figura 33: Montagem de mapa do estudo do trecho Conceicdo da Feira-Salvador-Alagoinhas.
Fonte: MINISTERIO DOS TRANSPORTES; UFBA (2013)

O estudo propde o retorno do transporte ferroviario de passageiros, “promovendo o
atendimento regional, social e turistico, onde viavel, e a geracdo de emprego e renda” através
da “parceria publica, social e privada” com o objetivo, ainda, de recuperar o patrimdénio
cultural ferroviario e garantir a conservagdo das linhas férreas, “ampliando receitas e

minimizando despesas”. (MINISTERIO DOS TRANSPORTES, 2007, pg. 5).

A Lei Geral do Turismo n°® 11.771 de 17 de setembro de 2008, que dispde sobre a
Politica Nacional de Turismo “define as atribui¢des do Governo Federal no planejamento,
desenvolvimento e estimulo ao setor turistico”. No que concerne a ferrovia em consonancia

com o turismo, essa lei traz nos artigos 28 e 29 conceitos (transportadoras, pacote de viagem,
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passeio local, translado), que dardo subsidios para auxiliar na “organizacdo da atividade
[turistica]”. (FRAGA, 2011, pg. 41). Sendo estruturados, 0S equipamentos turisticos estardo

aptos para melhor atender os turistas.

Segundo MAIA (2009), a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT objetiva
reconstruir os corredores ferroviarios para integrar os trens e facilitar a mobilidade. Percebe-
se que isso ir4 proporcionar um aumento do turismo interno, onde os brasileiros serdo

incentivados a viajar para conhecer a rica cultura do proprio pais através das estradas de ferro.

Foi com essa vertente, que o Ministério do Turismo langou em 2010 a Cartilha de
Orientagdo para Proposicdo de Projetos de Trens Turisticos e Culturais com a finalidade de
“orientacOes praticas e objetivas para a apresentacdo de Projetos Turisticos e Culturais de
Cunho Ferroviario no Brasil”. (MINISTERIO DO TURISMO, 2010, pg. 7).

A Cartilha é fruto do Grupo de Trabalho de Turismo Ferroviério, criado pelo Ministério
do Turismo (Portaria n° 18 de 25 de fevereiro de 2010) através da parceria com o Ministério
dos Transportes, Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional — IPHAN, Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes — DNIT, Inventarianga da Extinta Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA e

Secretaria do Patrimonio da Unido — SPU.

Caracterizando os trens turisticos e culturais como um mecanismo capaz “de agregar
valor aos destinos turisticos, contribuindo para a preservacdo da memoria ferroviaria”, a
Cartilha chama atencdo, no entanto, que apenas o trem turistico ndo é suficiente para
dinamizar turisticamente uma localidade ou mesmo uma regido. (MINISTERIO DO
TURISMO, 2010, pg. 15).

Dessa forma, esse documento orienta que o municipio, além de possuir atrativos
turisticos (naturais e culturais), infraestrutura (basica — energia, agua, esgoto; e turistica —
hotéis, transportadoras, restaurantes), mdo de obra qualificada, calendario de eventos
municipais consolidados, que este tambeém apresente um sistema de gestdo voltado para o
desenvolvimento do turismo, ou seja, “que possua um Orgdo Oficial de Turismo e um
Conselho Municipal de Turismo, e que envolva, além de outros entes publicos, iniciativa
privada e terceiro setor”. (MINISTERIO DO TURISMO, 2010, pg. 15).
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E necessario, ainda, que o municipio esteja inserido em uma das regibes turisticas
integrantes do Mapa de Regionaliza¢do do Turismo 2009 do Ministério do Turismo (no caso
de Santo Amaro, pertencente a zona turistica Baia de Todos o0s Santos) e que também esteja
inserido no Programa de Aceleracdo do Crescimento — PAC, no segmento Cidades Histéricas

(Santo Amaro esta sendo beneficiada com sete projetos de restauragdes®).

Verificando o municipio de Santo Amaro, diante desses critérios para a implantacdo de
trem turistico, percebe-se a inexisténcia de seu sistema municipal de gestdo do turismo
(conselho, plano e fundo). Ressalta-se, no entanto, que o conselho municipal, apesar de ter
sido criado pela Lei n° 1.825 de 23 de dezembro de 2009, encontra-se, ha alguns anos,

inoperante.

A Cartilha entende que todos estes elementos atuando de forma articulada geram fluxo

turistico e assim justificam a proposta de implantagéo dos trens turisticos nas cidades.

Como ja foi mencionado, atualmente € o PNT (2013-2016) que rege as politicas
publicas de turismo no pais, “para um desenvolvimento econOmico sustentavel,

ambientalmente equilibrado e socialmente inclusivo”. (MINISTERIO DO TURISMO, 2013,
pg. 52).

O PNT (2013-2016) determina uma série de diretrizes para alavancar o turismo, dentre
elas: geracdo de emprego e renda; gestdo descentralizada com a participacdo da sociedade;

insercdo de novos produtos turisticos; e regionalizaco do turismo®.

Observando a proposta do Plano e como este pode intervir para a implantacéo de trens
turisticos, verifica-se que estes se tornam novos produtos para 0 mercado (se apropriam da
histéria e da cultura), atuando de forma regional, envolvendo as cidades que sdo cortadas
pelas estradas de ferro. Enquanto produto turistico, os trens sdo geradores de emprego e renda
para os setores envolvidos (publico, privado e sociedade civil). Para tanto, necessitam de uma

gestdo descentralizada para que os demais fatores se desenvolvam.

8 Igreja de Nossa Senhora da Purificacéo, Igreja de Nossa do Amparo, Igreja de Nossa Senhora do Rosério, Casa
de Camara, Arquivo Publico, antiga Siderurgica Trzan (implantagdo da Universidade Federal do Recdncavo
Baiano) e o Mercado Municipal.

® O mapa turistico brasileiro conta atualmente com 3.635 municipios, organizados em 276 regides turisticas.
(MINISTERIO DO TURISMO, 2013)
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Na Babhia, apenas recentemente foi instituida a Politica Estadual de Turismo, através da
Lei n® 12,933 de 09 de janeiro de 2014. Assim como a Politica Nacional de Turismo, 0s
principios norteiam, dentre eles, sobre a inovacdo de produtos, descentralizacdo da gestdo,
regionalizagdo, democratizagdo, sustentabilidade e parcerias. Cenéario também favordvel ao
resgate da ferrovia e a implantacao dos trens turisticos. Um dos objetivos da Politica Estadual
de Turismo ¢ “estimular e desenvolver o turismo interno”. (Art. 5°, paragrafo II) que conduz a
mais um argumento para o resgate das estradas de ferro baianas, promovendo a integracao das

cidades.

Em se tratando de politicas municipais, Santo Amaro, apesar de ter um 6rgéo oficial de
turismo (Secretaria de Cultural e Turismo) ndo dispde de um sistema de gestdo para esta
atividade (conselho ativo, fundo, plano municipal, Inventario turistico, Forum, etc.). No
entanto, é importante ressaltar a Lei n° 1.990 de 30 de dezembro de 2014, que dispde sobre a

politica urbana e institui o Plano Diretor de Desenvolvimento Municipal — PDDM.

O PDDM, dentre os seus objetivos, aponta para a revitalizacdo cultural e fortalecimento
da identidade municipal atraves da preservacao da histdria que possa contribuir, também, para

o desenvolvimento turistico.

O Plano condiciona o municipio a implantar o inventario turistico e acdes que possam
incluir o turismo na rota de desenvolvimento econdémico. Nos seus artigos 24 e 25, propde a
preservacdo da historia e do meio ambiente, incentivando a difusdo do conhecimento e

garantindo a atragéo de turistas.

Para o prédio da Estacdo Ferroviaria e 0 seu patio (Figura 34, 35 e 36), assim como
para outros sitios e edificacBes histdricas de Santo Amaro, o artigo 39 (paréagrafo XI) do Plano
Diretor determina a revitalizacdo e o restauro. Fica claro, aqui o reconhecimento dessas

construcdes como elementos de valor cultural e turistico.



Figura 34: Estacéo Ferroviaria de Santo Amaro (2015).
Fonte: Acervo digital de Marcus Vinicius Dias.
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Figura 35: Esta¢do Ferroviaria de Santo Amaro (2015).
Fonte: Acervo digital de Marcus Vinicius Dias.
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Figura 36: Pétio da Estacdo Ferroviaria de Santo Amaro (2015).
Fonte: Acervo digital de Marcus Vinicius Dias.

No entanto, o PDDM em seu artigo 39 (paragrafo V1), ndo reconhece a estrada de ferro
como um instrumento de desenvolvimento socioecondmico, ambiental e turistico, pois coloca
que com a “desativagdo da ferrovia que perpassa a area urbana da sede de Santo Amaro,
devera ser implantado o Parque Linear da Ferrovia, especialmente voltado a integragdo da
malha urbana através de ciclovia”. A proposta aqui ¢ a retirada da estrada de ferro que corta a
cidade para a implantacao de parques infantis, quiosques, pista de Cooper e ciclovias, além de

bicicletarios municipal.

Diante do que foi apresentado sobre as politicas publicas federal e estadual, que vém se
firmando e reconhecendo as ferrovias brasileiras como instrumento de resgate da historia do
local e da regido, através da implantacdo de trens turisticos, o Plano Diretor de Santo Amaro,
neste caso, mostra incoeréncia, inclusive com a sua prépria proposta. Por um lado, muitos dos
seus artigos ressaltam a importancia do desenvolvimento turistico, da requalificacdo
paisagistica, da preservacdo do meio ambiente e da preservacdo da historica e da cultura,
inclusive da revitalizacdo da Estacdo Ferroviaria. Por outro lado, impde a “desativacdo da

ferrovia” ja apresentando uma proposta de projeto de intervengao pré-definida.



64

O turismo pode sim, constituir uma alternativa para resgatar esses espacos que abrigam
a historia da ferrovia na Bahia, extraindo o desejo dos turistas que buscam conhecer o
diferencial do lugar e, neste caso, descortinar paisagens compostas por canions, rios,
cachoeiras, fazendas, pontilhdes, onde cada vez mais necessitam de revitalizacdo para fins

turisticos. (Azevedo Junior, 2007).

Sendo uma atividade econdmica que agrega valor aos atrativos de um lugar, o turismo
pode ser um instrumento para garantir, ainda, a preservacdo da historia das cidades contada

através das estradas de ferro e os beneficios conquistados por estas durante o seu apogeu.
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CONSIDERACOES FINAIS

A implantacédo da ferrovia no Brasil, a partir da segunda metade do século XIX, trouxe
o fortalecimento da economia, pois ja existia a necessidade de investir em uma forma mais

rapida de escoar a producdo agricola no pais.

A ferrovia, como foi demonstrada, criou canais de comunicacéo, interligando cidades e
promovendo o surgimento de tantas outras, sendo fator de definicdo do tracado urbano destas
em torno das estacBes ferroviarias. Promoveu, o crescimento populacional nas localidades
cortadas pelas linhas de ferro e, ainda, favoreceu o comércio, principalmente nas provincias

do interior.

O objetivo da implantacdo das estradas de ferro sempre foi garantir a agilidade em
transportar as cargas para 0 seu destino e, da mesma forma, viabilizou o deslocamento de
pessoas, conhecimentos, praticas e memorias, que gerou a dinamizacdo dos setores
econémico, social, urbano e cultural. Esse foi o caso de Santo Amaro, que passou a realizar a
entrega dos produtos dos engenhos de cana-de-agUcar com maior rapidez, assim como

promoveu viagens para outras localidades, gerando troca de conhecimento e fomento cultural.

Essa dinamizacdo, em torno das estacdes ferroviarias, foi fundamental para a
consolidacdo do turismo, através do surgimento de hospedarias e estabelecimento como as
agéncias de viagens, por exemplo. Como haviamos abordado, o turismo e o transporte sdo
indissociaveis, pois as viagens sempre necessitardo de meios que viabilizem o deslocamento

das pessoas para o0 seu destino turistico.

O turismo se apodera do transporte ferroviario transformando-o em um produto, algo
que pode ser comercializado, onde Ihes sdo fornecidos atributos especificos da cultura local
(mdsica, conforto, gastronomia, paisagem natural etc.), 0 que ja vem acontecendo com muitos

trens e estradas de ferro, que sdo vendidos como produtos turisticos.

O que percebemos hoje é que existe um potencial turistico capaz de promover a
reativacdo de trens e suas linhas férreas, onde a promocéo e o resgate da memoria e do
patrimdénio cultural das localidades e regionais sdo inevitaveis, ja que muitos prédios

historicos, como as proprias estacfes ferroviarias, encontram-se abandonados.
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O turismo, sim, pode propiciar o registro e difusdo da memoria documental e oral, a
restauracdo desses edificios, assim como a revitalizacdo dos espacos ocupados irregularmente
em torno das estradas de ferro. Em Santo Amaro, iria promover uma viagem que Se apropria
da paisagem composta de belezas naturais (rios, cachoeiras, bambuzais etc.) e construcoes
historicas (ruinas de antigos engenhos de acucar, fruto do trabalho dos africanos e negros

escravizados).

Os trens, quando funcionavam a todo vapor, testemunharam uma parte da nossa historia
que hoje se encontra marginalizada. Resgatar e apresentar esse passado a essa e as futuras

geracOes sdo um desafio possivel através da atividade turistica.

A dinamizacdo das cidades envolvidas pela ferrovia é fato. A Estrada de Ferro Santo
Amaro se configura como um excelente exemplo, pois dispde de paisagens diferenciadas e
um rico patriménio cultural, onde o casario, os solares e demais edificios historicos surgiram
com a implantacdo da ferrovia, ocasionada pelo periodo auge da economia das dezenas de

engenhos no territério municipal.

No resgate da sua estrada de ferro para fins turisticos, Santo Amaro teria um novo
produto no mercado que levaria 0s passageiros para uma viagem no tempo, descortinando as
belezas do Recbncavo Baiano. Ressalta-se, inclusive, que a regido pertence a zona turistica

Baia de Todos os Santos, destino mais procurado por destino do Estado da Bahia.

Ja que o turismo ferroviario no Brasil vem crescendo cada vez mais, isso faz com que
ele se torne uma modalidade capaz de criar uma nova alternativa de deslocamento que,
juntamente com os transportes rodoviario, aéreo e maritimo, possam atender o grande fluxo

de pessoas e reduzir 0s congestionamentos durante as viagens turisticas.

Essa crescente demanda, no entanto, requer planejamento através de politicas publicas
para que as antigas estradas de ferro possam se estruturar para viabilizar o funcionamento dos

trens turisticos, trechos a serem comercializados como produtos prontos.

Para tanto, no caso da Bahia e assim da regido a qual Santo Amaro se insere, é preciso
promover um modelo de gestdo integrado com 0s governos municipais da regido, onde fosse

priorizada a preservagdo do patrimdnio natural e cultural.
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Mais do que essa integracdo, é fundamental que politicas publicas setorizadas para o
turismo ferroviario no estado, visando a reativacdo da Estrada de Ferro Santo Amaro, por
exemplo, sejam formuladas em consonancia com as aquelas criadas pelas esferas federal e

estadual.

O governo Federal, através do Ministério do Turismo, reconhece, como ja discutido, a
atividade turistica como instrumento de desenvolvimento socioecondmico. Politicas publicas
vém sendo elaboradas por meio de uma gestao descentralizada, onde delega responsabilidades
para o estado e para 0s municipios, o que facilita a implantacdo de planos e projetos com

participacdo popular e, portanto, de forma a atender de fato a realidade do local.

O Ministério do Turismo, através da “Cartilha de Orientacdo para Proposicdo de
Projetos de Trens Turisticos ¢ Culturais” torna-se um instrumento norteador para que
municipios com estradas de ferro, a exemplo de Santo Amaro, possa reativa-las e implantar o
trem turistico. E certo, por outro lado, que o municipio precisa também reconhecer o turismo
como vetor de dinamizacdo e, para isso, € fundamental que exista um sistema de gestdo
instalado, atuante e consolidado para propor um projeto como orienta a referida Cartilha, o

que atualmente ndo acontece.

Dispor de um sistema de gestao turistico que seja atuante, demonstra o reconhecimento
municipal do turismo como agente transformador. A promoc¢do do desenvolvimento social,
econdémico, ambiental e cultural requer a elaboracdo de um planejamento com foco na
sustentabilidade, onde haja principalmente a preocupacgdo em preservar o patriménio natural e
cultural existente para que a atividade seja duradoura e capaz de gerar emprego, renda e fluxo

turistico.

Diante desse cenario, 0 municipio de Santo Amaro estara apto a ter uma justificativa
plausivel para implementar o trem turistico. No entanto, a analise do Plano Diretor de
Desenvolvimento Municipal de Santo Amaro, documento que a atual pesquisa considera
unico em se tratando de politica publica municipal com diretrizes também para o turismo,
demonstra o reconhecimento desta atividade como instrumento de desenvolvimento
econdmico e de revitalizacdo cultural, inclusive quando prople a restauracdo da estacéo

ferroviéaria.

O que chama a atencdo, no entanto, é a incompatibilidade do PDDM com as politicas

pUblicas para o turismo ferroviario propostas pelo estado e pela Unido, que vém pregando o
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resgate cultural através do trem turistico, constatando neste produto um diferencial no
mercado. Ao propor a desativacdo da estrada de ferro que corta a malha urbana para a
implantacdo de um parque, o plano diretor contradiz, inclusive, os seus artigos e paragrafos
que salientam a promocdo do turismo através da conservacdo dos elementos histéricos,

culturais e paisagisticos, citando aqui a revitalizacdo da estacédo de trem.

E preciso integrar essas politicas publicas para o setor, onde o turismo ferroviario seja
de interesse, principalmente, dos municipios e que estes através de consdrcios possam
articular as reais necessidades e entender que a implantagdo do trem turistico regional é capaz
de trazer muitos beneficios.

O trem turistico, em cidades historicas, como Santo Amaro ou qualquer outra, garante e
necessita da recuperacdo do patriménio cultural e histdrico ferroviario, que em consequéncia
ird atrair mais turistas, ampliando o tempo de permanéncia destes na regido, pois diversificara
e expandira a oferta dos atrativos turisticos.

De um modo geral, avalia-se que o trem turistico, por ser um produto crescente no
Brasil, traz uma série de vantagens locais e regionais. Além de promover a integracdo dos
municipios e o desenvolvimento econémico das cidades envolvidas, é capaz de atrai
investimentos para o trade turistico, estruturando o setor para oferecer melhores servigos,
gerando emprego e renda para a populacao.

E preciso, no entanto, parceria e didlogo entre os Orgdos publicos das esferas
municipais, estaduais e federal, onde as politicas publicas para o turismo ferroviario possam
ser construidas em conjunto, ja que a atividade turistica para existir necessita da integracdo
ndo s6 do trade turistico, mas dos diversos setores publicos, a exemplo do meio ambiente, da
economia, do social, da educacdo, da cultura e, inclusive e principalmente, dos érgdos de
preservacdo do patriménio natural e cultural.

Dessa forma, um projeto de implantacdo e resgate das ferrovias brasileiras,
principalmente em cidades historicas, serd construido com bases sélidas e condizentes com a
realidade regional, pois, para que aconteca 0 desenvolvimento do turismo de forma
sustentavel, enquanto “industria sem chaminé”, é necessario a parceria e 0 comprometimento
de diversos setores, como aqueles citados acima, onde todos, em harmonia, trabalhem em prol

de um Unico objetivo: promover qualidade de vida para moradores e turistas.
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